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Speciiikation 2 Monark motorcykel typ M 70
med B. S. A. 125 ¢c molor

Ramen i kraftig motorcykelmodell, stromlinjeformad med lag korstill-
ning. Dubbla underrér och extra kraftigt styrhuvud.

Gaffel: Tjidergaffel.
Filgar: Dimension 26x2,25”.
Ddck och slangar: »Viarnamo Extra» i dimension 26x2,25”.

Nav: Kraftigt utférande med expanderande broms. Bromstrummans
diameter & framnavet 89 m/m och & baknavet 102 m/m.

Skdrmar av stalplat, 80 m/m breda, med férlingd framskirm.

Styre i motorcykelmodell, stillbart med gummihandtag. Bredd 630 m/m.
Sadel: Terry modell i motorcykelutférande med 6verdel av prima lider.
Bensintank av kraftig stalplat, lackerad och randad, rymmer c:a 7 liter.

Motor: B. S. A. 125 cc, 2 takts av modernaste konstruktion. Motor och
vixellada sammanbyggda och helt inneslutna i ett hus av litt-
metallegering. Avtagbar cylindertopp, slaglingd 58 m/m, cylinder-
diameter 52 m/m. Kompressionens férhallande #r c:a 6:1.

Vixellada: B. S. A. med 3 vixlar, frigding och kickstart samt fotvixel.

Tdndning och belysning: Wico svinghjulsmagnet kombinerad med belys-
ningsgenerator for en effekt av c:a 24 watt och 6 volts spéinning.
Robo stralkastare med hel- och halvljus samt baklykta.

Forgasare: »Amal».

Gasreglering: Medelst vridbart handtag pa héger sida 4 styrstingen.
Frikoppling: Manvreras medelst handtag & vénstra sidan av styrstingen.
Smérjning: Oljan blandas i bensinen, 4 cl. olja pa 1 liter bensin.
Parkeringsstod: Specialkonstruerad modell i kraftigt utférande.

Lackering: Ramen elegant lackerad i kulért farg. Skdrmar och filgar
lackerade i samma firg som ramen samt randade.

Packningshdllare: Av kraftig konstruktion.

Tillbehor: Verktygsviska med full uppsittning av verktyg. Signalhorn,
backspegel, nummerplatshallare.

Vikt: 66 kg. med full tank.



Speciiikation & Monark motorcykel typ M 75
med B. S. A. 125 c¢c motor

Konstruktionen pa M 75 skiljer sig fran specifikationen pa omstiende
sida i huvudsak endast betriffande nedanstaende detaljer:
Gaffel: Ny modern modell i teleskoputforande.
Filgar: Extra kraftigt utférande i dimension 19x2,75”.
Déick och slangar: »Virnamo Extra» i dimension 19x2,75”.

Nav: Kraftigt utférande med expanderande broms. Bromstrummans
diameter 150 m/m pa bakhjulet och 100 m/m pa framhjulet.

Skdrmar av 1 m/m stalplat, 120 m/m breda, med férlingd framskérm.
Vikt: 73 kg. med full tank.



Riitt skotsel ger motorn dkad livsléingd

For att motorn skall fa storsta méjliga effekt och tillfsrlitlighet torde
i denna bruksanvisning angivna féreskrifter och rad noga foljas.

Den fabriksnya motorn &r provkérd endast en kort tid. Roterande
och ovriga for friktion utsatta delar méaste déirfor inkoéras och under
inkérningstiden, d. v. s. de férsta 500 km., bor Rérhastigheten icke
overstiga 45 km./tim. Skona motorn under denna tid ty da okas motorns
livslingd och Edert eget ndje blir storre.

Briinsle och smirjning

Som brénsle anvindes bensin av i marknaden férekommande miérken
jimte motorolja SAE 40 av hogsta kvalitet. Motorn erhaller sin smorj-
ning genom att oljan inblandas med br#nslet. » Genom anvdndning av
sdamre olja astadkommes onormal forslitning och motorn kan darlgenom
pa kort tid nedkéras.»

Denna blandning anvindes bade sommar som vinter och oljan blandas
med bensinen i ett rent kidrl genom kraftig omréring. Ett rdtt iakt-
tagande av smorjningsforeskrifterna dr av stor betydelse for motorns
livslangd.

Smoérjning av viixellddan sker efter kontroll med oljestickan, som
finnes iskruvad pa pafyllnmgsproppen a vixelladans 6vre del och oljan
skall alltid vara i nivd med ritsen pa oljestickan. (se nedanstiende ill.).
Till vixellddan anvindes samma olja som till brinslet alltsda SAE 40.




For smérjning av frikopplingslagren anvindes kullagerfett av god
kvalitet. Detta inpressas i smorjkoppen som sitter bredvid bakre kedje-
kransen pa motorn. Vid denna smérjning anvindes fettspruta. (se ne-
danstaende ill.).

Smorjning av teleskopgaffeln sker ungefir en gang om aret men man
bor tid efter annan kontrollera att tillrdckligt med olja finnes. Oljan
ifylles i ett pafyllningshal tidckt med en skruv uppe vid gaffelkronan.

Vidare dr det viktigt att kablarna smorjas emellanat for att skyddas
mot rost. Hill nagra droppar olja ovanifran i spiralen och drag i hand-
taget tills oljan runnit igenom och synes i nedre dndan. Mycken for-
argelse och onddiga reparationer undvikes om detta iakttages.

Start och viixling

Bensinkranen under tanken 6ppnas.'F16darstiftet pa forgasaren ned-
tryckes tills brinsleblandningen bérjar flsda 6ver. Gasreglaget éppnas
till hilften och luftspjillet sténges.

Fotviixelspaken sittes i friliget och kickstartveven nedtrampas sa
att motorn gar igang. Drag in frikopplingshandtaget och trampa ned
fotviixelspaken (1:sta vixeln). Oka gasen och slipp langsamt frikopp-
lingshandtaget, varigenom motorcykeln sitter sig i rorelse. Efter ett
10-tal meter sedan négorlunda fart uppnatts vixlar man om fran l:sta
vixeln till 2:dra. Vaxlingen tillgar s&4 att man minskar gasen, frikopplar
motorn och lyfter med foten upp fotviixelspaken till 2:ans ldge (det
nist bakersta). Nar god fart erhallits vixlar man om fran 2:dra till
3:dje vixeln vilket tillgar pa enahanda sitt. Fotvixelspaken skall dir-
efter ligga i bakersta laget.
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Vid kraftiga stigningar skall nedvixling till 2:an ske och om s& &r
behovligt till 1:ans viixel. Motorn far under inkdrningsperioden icke
6veranstringas och boér motorcykeln alltid koras pa den vixel som
betingas av védgforhallandena, da motorn i annat fall far onormal pafrest-
ning vilket menligt kan inverka pa dess hallbarhet och livslingd.
»Viéxlingen skall alltid ske med varsamhet och védld far aldrig anvdindas
for att fa vixeln i de olika lidgena, da vitala delar i vixelldédan ddérvid
kunna taga skada.»

Nar man vill stanna, stinges gasen, motorn frikopplas och broms-
pedalen nedtrampas. Sedan motorcykeln stannat, med motorn fort-
farande igang, foéres vaxelspaken i frilige och frikopplingshandtaget
sldppes.

Kom ihag att bensinkranen alltid skall sténgas efter avslutad akning.
I annat fall kan man riskera att flottérnalen i f6rgasaren hinger upp
sig med pafsljd att bensinen rinner ut.

Man bér ej kora med full gas lingre strickor, d4 motorn i sa fall blir
overhettad och f6r 6vrigt kan taga skada.

Kedjans skitsel

For att férhindra alltfér kraftigt slitage pa kedjan, som gar fran
motorn till bakhjulet, bor man med jimna mellanrum rengéra densamma
med fotogen och dérefter smoérja den med fett. Kedjan dr réatt strickt
om den med handen kan flyttas c:a 10 m/m ur sitt lige uppat eller
nedat. Kontrollera da och da att sa &r fallet.

Striackning av kedjan sker genom justering av kedjestrickarskruvarna
vid bakgaffelindan. (se nedanstéende ill.).




Motorns skoisel

»Genom férstandig skétsel far man storre glddje av sin motor.»

Kontrollera ofta att motorn #r stadigt fdst vid ramen, d& otillatna
vibrationer och dirmed for tidiga materialutmattningsforeteelser und-
vikas.

Rengiring av cylinder och kanna

Skulle motoreffekten efter en lingre tid avtaga kan detta bero pa
sotbildning i gaskanalerna. For att detta skall kunna avligsnas maste
cylindern avmonteras. Rengoringen bor utféras mycket forsiktigt, sa
att icke sotrester och smuts falla ned i vevhuset och anstilla skador.
Detta undvikes genom att vevhusdppningen Overtickes med en puts-
trasa eller dylikt.

Jusiering av kopplingen

Det intréffar stundom, att wiren efter en tids anvindning forlinges
nagot si att kopplingen ej paverkas, da kopplingshandtaget drages inat.
Kopplingen justeras d4 med den & kopplingsskivan befintliga justerings-
skruven. (se nedanstéende ill.). Detta gbres genom att lossa stopp-
muttern fran frikopplingsskivan och draga at justeringsskruven med en
skruvmejsel. Skulle kopplingen #nda icke fungera maste korklamellerna

-eventuellt utbytas. Vid all justering bor tillses att ett visst glapp fore-
finnes vid frikopplingshandtaget, da annars risk foreligger att lamellerna

slirar.

Juslering av tiindningen
A. Justering av avhrylarspetsarna

Magnetlocket och tindstiftet borttages varefter man med handen sakta
for ner kickstartveven till dess att avstandet mellan brytarspetsarna
intagit sitt stérsta inbérdes avstand. Direfter kontrolleras detta avstand
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med bladmatt och skall det rdtta vara 0,55 m/m. (se nedanstéende ill.).
Skulle sa ej vara fallet justeras avstandet genom att lossa den &vre fist-
skruven for brytarspetsen och direfter justera avstandet med den undre.

B. Instillning av tindningen

Denna instillning efterfoljer den féregaende -kontrollen av brytar-
spetsarna och tillgar sa att man, sedan cylindertoppen avtagits och kan-
nan med tillhjilp av kickstartveven forts i topplige (1 m/m fran cylin
derns overkant), placerar ett tunt silkepapper mellan brytarspetsarna.
Direfter drages motorn bakat med tillhjilp av en skruvmejsel placerad i
mejselsparet pa excenterns fistskruv, (se nedanstaende ill.) tills pap-




peret nitt och jimt kan borttagas. Da stannar man dragningen och miter
med skjutmatt avstindet fran kannans topp till cylinderns 6verkant (se
ovanstéende ill.). Detta avstand skall vara 6,75 m/m (fértindningen
5,15 m/m 4- 1 m/m). Skulle man vid kontrollen fa ett annat virde in
detta far justering foretagas vilket tillgar sa, att man lossar de tre fist-
skruvarna f6r magnetkapan och vrider denna i riktning enl. f5ljande:
(se nedanstaende ill.).

1. Vid lagtindning d. v. s. vid mindre avstand &n 6,75 m/m at héger.
2. Vid hogténdning d. v. s. vid stérre avstand &n 6,75 m/m at vinster.

Denna justering upprepas tills man erhallit det ritta avstandet d. v. s.
6,75 m/m. .
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Justering av bromsen

Vid justering av bakhjulsbromsen flyttas bromsstingen ett hal bakat
i den rérliga bromsarmen (se ovanstdende ill.). Vid dérefter féljande
finjustering av framhjulsbromsen anviindes justeringsskruven vid broms-
pedalen (se nedanstiende ill.). Hjulen skola vara upplyftade fran marken
sa att man tydligt kan kénna att bromsbackarna ej ligga pa.
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De vanligaste felen och deras avhjilpande

Manga fel hava ofta obetydliga orsaker och kunna ldtt avhjilpas.

De behsva emellertid icke férekomma, om tidigare givna rad och an-
visningar genomlédsas och iakttagas.

o9
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A. Motorn gar ej igang

Bensintanken #r tom.

Kontrollera att bensinkranen 6ppnats och att bensintillférseln #r
obehindrad.

Genom for kraftig flodning av férgasaren och upprepade nedtramp-
ningar av kickstarten har motorn fatt f6r mycket bensin. Skruva bort
tdndstiftet och trampa ned kickstarten nigra ganger sa att den 6ver-
feta gasblandningen luftas ut. Hdrvid skall gasen vara stingd.
Smuts eller vatten kan hava inkommit i bensinroret, férgasaren
eller munstycket. Skruva av bensinréret vid férgasaren. Tag ut mun-
stycket och genomblas det med t. ex. en cykelpump. Anvind ej stal-
trad eller dylikt, da #ven den minsta skada pa munstycket inverkar
pa brinsleférbrukningen.

Tandstiftskabeln dr 16s. Kabeln fastsittes.

Téandstiftet &r nedoljat eller téndstiftspolerna ha blivit drriga.
Stiftet rengres med bensin och en stalborste eller utbytes eventuellt
mot ett nytt. ‘
Magnetapparaten ger inga gnistor. Téndstiftet skruvas .av och
placeras med pakopplad kabel pa sa sitt att stiftets sockel #r i
beréring med cylindern. Trampa till pa kickstartveven nagra ganger
och konstatera om gnistor dirvid sla dver mellan tindstiftets poler.
Avstandet mellan polerna skall vara 0,5 m/m. Aro téndstiftet och
tandstiftskabeln felfria, torde felet ligga hos magnetapparaten, vars
avbrytarspetsar maste vara rena och med ett inbérdes avstand av
0,55 m/m. For felaktigheter rekommendera vi undersékning av
fackman.

Ett av de vanligaste felen &r &verslag mellan tindstiftspolerna och
detta beror oftast pa att nigon sotflaga satt sig fast mellan dessa.

‘B. De vanligasie orsakerna till att motorn arbetar ojimnt iiro

For 16st fastskruvat, #rrigt eller nedoljat tindstift. Téndstiftet
atdrages eller utbytes.

Isoleringen pa tindstiftet &r sonder. Tandstiftet utbytes.

Motorn far icke tillrickligt med briinsle. Undersék om munstycket
dr rent och bensinréret i ordning. Eventuellt vatten eller smuts i
forgasaren avldgsnas.

Felaktigt installd téndning kan vara anledningen till ojimn gang i
motorn. Vi hénvisa till sid. 9 dér justering av tindningen dr be-
handlat. Vi rekommendera dock absolut justering av fackman i de
fall tandningsfel foreligga.



C. Motorn arhetar i »iyrtakt»
(d. v. s. tindning sker endast varannan gang kannan nar topplige)

1. TFoérgasaren limnar foér fet gasblandning, vilket bevisar att mun-
stycket ar fér stort. Munstycket utbytes mot ett mindre.

2. Mekaniska felaktigheter i forgasaren. Vi rekommendera undersok-
ning och justering av fackman.

3. Magneten tinder icke i ratt tid. Brytarspetsarna eller avbrytar-
armen ha blivit ndtta. Den fasta brytarspetsen justeras sa att
avstandet blir 0,55 m/m.

D. Motorn drager icke eller forlorar i efiekt

1. Kopplingen slirar. Se sid. 8. (Justering av kopplingen).

2. Motorn far icke tillriickligt med brinsle. Orsaken #r antingen felak-
tigt munstycke eller fortippning i bensinréret.

3. Tandningen #r felstilld. Se sid. 8. Vi rekommendera justering av
fackman.

4. Cylindern och avgasroret fulla med sot, sondriga eller beckade
kannringar. Se sid. 8. (Rengéring av cylinder och kanna).

Sotning av motorn tillgar pa foljande sitt: Avtag bensintanken,
lossa avgasmuttern och montera av cylindern. Skrapa bort sot-
bildningen fran kannan och kannringssparen, utbyt eller rengér
kannringarna samt rengér gaskanalerna i cylindern. Tillse att kyl-
flansarna péa cylindern alltid héllas rena fran vigsmuts och dylikt,
da motorn i annat fall latt blir 6verhettad och dérigenom utsliten
i fortid. Man bér dven alltid anvinda téndstift med rétt virde. Vi
rekommendera »Champion nr L-10».

E. For stor brinsleiorbrukning

Motorn levereras med foérgasaren instélld fér normala belastnings-
och vigférhallanden och med munstycke nr 75. Om brinsleférbrukningen
visar sig vara for stor undersokes forst och friamst att inga lackage
forefinnes. Kontrollera tdtheten vid bensinlocket, bensinréret och dess
anslutningar till tank och foérgasare. Orsaken kan vara att munstycket
icke #r tillrdckligt fastskruvat efter en rengoring eller att munstycks-
packningen icke kommit pa sin plats vid monteringen. Fortétning i gas-
kanalerna, avgasroret eller ljudddmparen, varigenom G&verhettning av
motorn framkallas, kan #ven vara anledning till fér stor brinslefor-
brukning, varfér sotning och rengdring boér ske enligt tidigare beskriv-
ning. Kontrollera storleken pa munstycket och utbyt eventuellt det-
samma mot ett nytt, d4 munstyckséppningen kanske genom ovarsam
rengdring skadats och blivit stérre 4n dess angivna storleksnummer.
For stor brinsleférbrukning kan #ven bero péa att cylindertoppen icke
sluter tdtt (luft inkommer) eller genom anvéndning av oldmpligt tdnd-
stift med for lag eller for hég virmeresistens. Munstycket far emellertid
icke vara foér litet, da gasblandningen blir for fattig, vilket i sin tur
kan férorsaka varmgang och »kérvning».
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F. Stérande ljud

Knackande ljud kunna orsakas av kannan genom att for oljerik
briansleblandning anvints med atfsljande kraftiga sotbildningar. Genom
for litet olja i bensinen kunna kannringarna pa grund av &verhettning
brénna fast med paféljd att kannan glappar i cylindern. I det senare
fallet utbytas kannringarna.

Vid f6r hog téindning uppkommer s. k. tindningsknack vilket av-
hjilpes genom justering av tdndningen (sid. 8). Avensa kunna stérande
ljud uppkomma pa grund av att kedjan mellan motorn och bakhjulet
forlangt sig och slar emot kedjeskyddet. Kedjan strickes eller utbytes
om sa erfordras.
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