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Gginensam specifikalion for M 71, M 75 och M 30

Ram: Strémlinjeformad, med lag, bekvim korstillning. Ra-
‘men byggd av kalldragna grovt dimensionerade stalrér med
vilre och invindiga férstiarkningar,

Gaffel: Tcleskopgaficl med hydraulisk oljedimpning.
Féilgar: Dimension 2,70x19”.
Dick och slangar: »Virnamo» i (1111101'151011/2,75)\’19”.

Nav: Exira kraftigt utférande med cxpanderande broms.
Bromstrummans diameter &4 framnavet 100 mm och 4 bak-
navet 150 mm. Framhjulsbromsen regleras med handtag pa
styrstangen och bakhjulsbromsen med fotpedal. e

Skdrmar: Av stalplat, 100 mm breda, med férlingd framskirm.

Styre: Bekvdm modell fiérsett med vridbart gasreglerings-
handtag. Bredd 680 mm.

Sadel: Bred modell med 6verdel av prima skinn.

Bensintank: Av krafiig svetsad stalplat, lackerad och randad
samt invdndigl {ortent. Rymmer c:a 8 liter.

Tdndning och belpsning: Sviinghjulsmagnet kombinerad med
belysningsgencrator ior en elfeki av 25 watt och 6 volts
spanning. Stralkastare med hel- och halvljus sami strém-
linjeformad baklykta.

Frikoppling: Mandvreras medelst handtag a vénstya sidan
av slyrstangen. !

Smorining: Oljan blandas i bensinen i .'.i;ropﬂrti enligt
smirjningsféreskrifterna.

Parkeringsstod: Specialkonstruerat centralstall i extra kraf-
tigt ufffirande

Lackermg Ramen elegant lackerad i vinrgd farg. Skidrmar

ach fhlgarlackerade 1 samma firg som ramen samt randade.
Packmngshalhm » Av kraftig konstruktion.

Tillbehor: Verktygsviiska med full uppsitltning av verktyg.
Signalhorn, backspegel, nummerplatshallare samt pump.

Vikt: 74 kg med full tank.
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M71

Mbior B. 5. A. 125 ¢e¢, 2-takts av modernasic konsirukiion.
Metor och vixellada sammanbyggda. Avtagbar cylindertopp,
slaglagd 58 mm, cylinderdiameter 52 mm. Kompressions-
forhallande 6:1. Utvaxlingsforhallande: 1:sta wiixeln 22: 1,
2:dra vaxeln 11,7:1, 3:dje véxeln T:1.

Vixellada: B. S. A. med 3 vixlar, frigang och kickstart samt
fotvixel.

Férgasare: Amal, typ 361.
Svinghjulsmagnet: »Wico».

M 75.

Motor: JB 128 ce, 2-takts i modern och kraftig konstruktion.
Motor och viixellada sammanbyggda. Avtaghar cylindertopp,
slaglingd 54 mm, cylinderdiameter 55 mm. Kompressions-
forhallande 6,2:1. Toppetfekt vid 5.000 varv/minut 4,5 hkr.
Utvixlingsforhallande: 1:sta vaxeln 15,6:1, 2:dra vixeln 8: 1.

Vixellada: JB med 2 vixlar, frigang och kickstart samt
fotvixel,

Férgasare: Amal, typ 223.
Svdnghjulsmagnet: »Stensholms».

M 80.

Motor: H. V. A. 120 ce, 2-takts med viAndspolssystem. Motor
och vixellada sammanbyggda., Avtagbar cylindertopp, slag-
lingd 50 mm, cylinderdiameter 55 mm. Kompressionsfor-
hallande 6:1. Toppeffekt vid 4.300 varv/minut 4 hkr. Utviix-
lingsfarhallande: 1:sta vixeln 20,8:1, 2:dra viixeln 11,2:1,
3:dje vixeln §,3:1.

Véxellada: H. V. A. med 3 vaxlar, frigdng och kickstart samt
fotvixel.

Forgasare: Amal, typ 361. |
Svinghjulsmagnet: »Stensholms».
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Speciiikation for M 200

Motor: CZ 125 cc, 2-takts i modern och extra kraftig
konstruktion. Motor och viixellada sammanbyggda. Avtagbar
cylindertopp, slaglingd 58 mm, cylinderdiameter 52 mm.
Kompressionsforhallande 7,16:1. Toppeffekt vid 4.600 varv/
minut 4,5 hkr. Utvixlingsférhallande: 1:a viixeln 20,3:1,
2:a vixeln 10,4:1, 3:e vixeln 7,7:1.

Vixellada: C7 med 3 vixlar, friging och kickstart samt
fotvixel.

Forgasare: Jikov, typ 2916.

Ram: Stromlinjeformad, med lag, bekviam korstallning. Ra-
men byggd av kalldragna grovt dimensionerade stalrér med
yttre och invindiga férstirkningar.

Gaffel: 'Teleskopgaffel med hydraulisk oljedimpning.

Dick och slangar: Dimension 2,75x19”.

Nav: Extra kraftigt utférande med expanderande broms.
' Bromstrummans diameter 4 framnavet 100 mm och & bak-
navet 1530 mm. Framhjulsbromsen regleras med handtag pa
styrstangen och bakhjulsbromsen med fotpedal.

Skirmar: Av stalplat, 100 mm. breda, med f6rlangd fram-
skérm.

Styre: Bekviam modell, férsett med vridbart gasreglerings-
handtag. Bredd 680 mm.

Sadel: Bred modell med 6verdel av prima skinn.

Bensintank: Av kraftig svetsad stalplat, lackerad och randad
samt invidndigt foértent. Rymmer c:a 8 liter.

Téndning och belysning: CZ svinghjulsmagnet kombinerad
med belysningsgenerator for en efftekt av 15 watt och 6
volts spénning. Stralkastare med hel- och halvljus samt
stromlinjeformad baklykta. .

Smérjning: Oljan blandas 1 bensinen i proportion enligt
smorjningsforeskrifterna.

Parkeringssiod: Specialkonsiruerat centralstidll i extra kraf-
tigt utférande. 7

Lackering: Ramen elegant lackerad i vinréd firg, Skirmar
och fialgar lackerade i samma firg som ramen samt randade.

Packningshdllare: Av kraftig konstruktion.

Tillbehor: Verktygsviska med full uppsattning av verktyg.
Signalhorn, backspegel, nummerplatshallare samt pump.

Fotstéd: Kraftig modell med fotstédsgummi. Uppfillbara.

Passageraredvna: Av gummisvamp, dverklidd med skinn.

Vikt: 85 kg med full tank.



Inledning

En vilskstt motoreykel har man stdrst nytta och gliadje av.
Det fordras darfor att bade motor och cykel #gnas fortlopande
tillsyn och skétsel. Storre eller mera komplicerade repara-
tioner bora dock utféras av fackman, som star bittre rustad
h#érfér genom sin storre erfarenhet och bittre verktygsutrust-
ning.

Inkirning

Den fabriksnya motorn #r provkérd endast en kort tid.
Roterande och &vriga fér friktion utsatta delar maste dirfér
inkoras och under inkérningstiden, d. v. s. de forsta 1000 km,
bor kérhastigheten icke dverstiga 45 km/tim. Skona motorn
under denna tid ty dirigenom &kas motorns livslingd.

Brinsle

Som brinsle skall ovillkorligen endast ofirgad ren bensin
anvdndas jamte motorolja av hogsta kvalitet. Vi rekommendera
»Mobiloil D». Vi varna fér anvindning av firgad bensin
eller bensin med spritinblandning t. ex. motyl, littbentyl ete.
dvensa motorolja av samre kvalitet, d4 motorn harigenom pa
kort tid kan demoleras. Vi Vll]a i samband hirmed #ven
avrada fran att utan vidare godtaga den firdigblandade
bensinen. Kontrollera istallet sjilv att blandningen blir den
ritta och att endast olja av higsta kvalitet anvindes.

Smorjningsidreskriiter

Betr JB, CZ och HVA motorer anvindes en blandning i
proportion 1:20. Till B.S.A. motor anvéindes under inkérnings-
perioden en blandning i proportion 1:17. Déarefter minskas
oljemangden ned till proportion 1:20.

Motor:

Motorn smérjes automatiskt genom att erforderlig smorJol]e-
kvantitet inblandas i bensinen och nagon annan smérjning
erfordras ej.

Vixellada:
Utbyte av olja i vixelladan pa B.S. A., CZ och HVA motorer

sker efter var 500 mil. Vi rekommendera hirvidlag samma
olja som till brinslet alltsa »Mobiloil D».
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Vid smérjning av vixelladan pa JB motor anvindes smorj-
fett, lampligen »Mobilgrease nr 2». Vid laga temperaturer
kan med férdel en mindre kvantitet motorolja SAE 50 anvén-
das i kombination med fettet. Obs.! Vanligt s. k. konsistensfett
far absolut ej anviindas. (Forsta gangen bytes fettet cfter
100 mil dérefter efter var 500 mil.)

Transmissionskedjan -

Denna kedja erfordrar pa B.S.A.,, CZ och HVA motorer
ingen siirskild smorjning did densamma har férbindelse med
vixelladan och smoérjes samtidigt med denna.

Pa JB motor diremot skall transmissionskedjan férsta
gangen smorjas efter 100 mils koérning och darefter var 500
mil. Hirtill anviindes samma smérjfett som till vixelladan.
For att komma &t att smérja lossar man transmissionskapan
och placerar en ordentlig klick fett pa kidpans nederdel, sa att
kedjan kommer att slipa i fettet. Alltfér mycket fett gér att
kopplingen slirar! ' _

Smérinipplar:

For smorjning av smérjstillen som #ro utrustade med smérj-
nipplar anvidndes smérjolja av hégsta kvalitet. Vi rekommen-
dera »Mobiloil D». Vid smérjningen anviindes en vanlig
smorjspruta.

Bakre kedjan: G

Efter c:a 400 mil avmonteras kedjgn och tvittas i fotogen
e. d. samt ligges i en blandning av smérjfett och grafit. Denna
blandning uppvdrmes férst tills den blivit flytande varefter
kedjan far ligga hiri c:a 10 min. Den avtorkas dérefter med
en trasa innan den monteras p& matorcykeln.

Gas-, frikopplings- och bromskablar:

Samtliga kablar smérjas genom att man droppar olja i
kabelns 6vre #dnda och direfter drager i handtaget till dess
att olja framtrénger i den nedre éndan.

Fram- och bakhjulsnav samt styrlager:

g lager bora rengdras och omsmorjas efter c:a 800

2

ning. Kullagerfett »Mobilgrease nr 5» rekommenderas. w&



Teleskopgaffeln:

Teleskopgaffeln #r férsedd med
dubbelverkande fjddring, dels med
stétdimparijidrar och dels med olja.

Denna olja, s. k. »stétdiampar-
olja», bytes forsta gangen efter 300
mil och darefter som regel var 500
mil. Vi rekommendera hirtill »Mo-
biloil Artic». Om oljenivan i olje-
huset av nagon anledning skulle
sjunka paverkar detta menligt tele-
skopgaffelns fjadring och ny olja
bor da pafyllas. Avligsnande av
kvarvarande olja bér dessforinnan
lampligen ske.

Byte av olja tillgar sa, att skru-
varna A och D skruvas ur (se vidst.
ill.). Fjadra ned gaffeln upprepade
ganger sd att oljan fullstandigt
rinner ur. Skruva direfier ater i
skruvarna D och tillse att fiber-
packningarna M #ro hela samt att
de tita ordentligt. Nir detta 4r gjort
ifylles- olja i halet for skruvarna A
med 5 cl. i varje ror.

Teleskopgaffeln bor minst en gang
@gnonteras och fullstandlgt

'Lossa 'skruvdtha A och muttern
G samt tag av gaffelkronan L
Skruva av dvre styrlagerskalen och
drag ur gaffeln fran styrhuvudet pa
motorcykeln. Teleskopgaffeln place-
ras. didrefter med gaffelroret H i
Spann i ett skruvstycke. Skruvarna
D borttagas varefter man drager ut
underroret J sa langt att muttern C
blir atkomlig och kan lossas. Hir-
efter kan underroret J helt utdragas.
Lossa sedan skruvarna F och drag
ut innerroret K. Hirvid maste tillses
att innerrgrets slipade yta ej skadas.
Néar teleskopgaffeln ér helt isdrmon-

L ‘N‘if“'v'terad tviittas Oth rengéras delarna
* ‘g noga med lampligt rengéringsmedel

X
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t. ex. fotogen eller bensin varefter stétddmparfjadrarna B
inpackas i kullagerfett. Till anvindning hiirvid rekommendera
vi »Mobilgrease nr 5».

Hérefter vidtager ihopmonteringen av teleskopgaffeln. Hir-
vid bor observeras att, for att fa skruven D att passa i
bussningen . i nedre dndan av stotstangen E, dr det lampligt
att anvidnda en jirntrad c:a 60 cm. lang och 154” tjock. Denna
fores ned i innerréret K och pressas emot stotstangen 'E 'till
dess att bussningens urfrista del ligger mitt fér halet for
skruven D. Denna skruvas i varefter gaffeln i 6vrigt monteras,
vilket tillgar paA samma sitt som forut ‘beskrivits angaende
isarmonteringen, fastin i omvind ordning.

—_ o o O o -
Start och viixling

Bensinkranen under tanken 6ppnas. Flédarstiftet pa fér-
gasaren nedtry&kes tills brinsleblandningen bérjar fléda Sver.
Gasreglaget oppnas till hialften och luftspjillet stinges. Betr.
JB motorn bér man starta denna med luftspjillet 6ppet. Ar
motorn varm boér den ej heller flodas, da den i sa fall far for
fet bréansleblandning och blir svarstartad.

Fotvaxelspaken sittes i frildget och kickstartveven ned-
trampas sa att motorn gar igang. (HVA motor kickas igang
framat, ovriga bakat.) Drag in frikopplingshandtaget och
trampa ned fotvixelspaken (1:sta viixeln). Oka gasen och slipp
langsamt frikopplingshandtaget, varigenom motorcykeln sitter
sig 1 rorelse. Efter ett 10-tal meter sedan nagorlunda fart
uppnatts véxlar man om fran 1:sta véxeln till 2:dra. Vixlingen
tillgar sa att man minskar gasen, frikopplar motorn och lyfter
med foten upp fotvixelspaken till 2:ans liage (det nist
bakersta). Nar god fart erhallits viixlar man om fran 2:dra till
3:dje vaxeln vilket tillgar pa enahanda sitt. Fotvixelspaken
skall darefter ligga i bakersta laget.

Vid kraftiga stigningar skall nedviixling till 2:an ske och
om sa ir behovligt till 1:ans vixel. Motorn far i synnerhet
under inkoérningsperioden icke &6veranstringas och motor-
-“eykeln bor alltid kéras pa den viixel som betingas av vig-
férhallandena, d4 motorn i annat fall far onormal pafrestning
vilket menligt kan inverka p& dess hallbarhet och livslingd.
»Vixlingen skall alltid ske med varsamhet och vdld far
aldrig anvindas fér aft fa vixeln i de olika ligena, da vitala
delar i vixelladan ddrvid kRunna taga skada.»

Nér man vill stanna, stinges gasen, motorn frikopplas och
bromspedalen nedtrampas. Sedan motorcykeln stannat, med
motorn fortfarande igang, f6res vixelspaken 1 frilige och
frikopplingshandtaget slidppes. :

i@f"%:
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Kom ihag att bensinkranen alltid skall stingas efter avslutad
akning. I annat fall kan man riskera att flottérnalen i for-
gasaren hinger upp sig med paféljd att bensinen rinner ut.

Man bor ej kéra med full gas lidngre strickor, da motorn i
sa fall blir 6verhettad och for dvrigt kan taga skada.

Pa JB motor, som i olikhet mot B.S.A,, CZ och HVA
motorer, #r forsedd med @ vixlar, blir férfarandet liknande
fast man hér bor observdra att 1l:sta vixeln ligger uppat
och 2:dra vixeln nadat med friliget emellan. Pa JB liksom
pa HVA motor skall samtidigt som fotviixelspaken féres i
1:ans lége, frikopplingshdnidtaget sakta slippas sa att vixel-
hjulen kugga i varandra. P2'B.S.A. och CZ kan fotvixelspaken
didremot direkt foras i sitt lige sedan motorn #r frikopplad.

Y

Molorns skotsel

»Genom férstandig skétsel far man stérre glidje av sin
motor.» i

Kontrollera ofta att moforn #r stadigt fiast vid ramen!
Otillatna vibrationer och med foér tidiga materialutmatt-
ningsforeteelser undvikas darigenom.

.Cplinder och kolv:

Skulle motoreffekten efter en lingre tid avtaga kan detta -~
bero pa sotbildning i gaskanalerna. Sotning av motorn #r da’
nddvéndig och tillgar pa foljande sdtt: Avtag bensintanken,
lossa avgasmuttern och montera av cylindern. Skrapa férsik-

tigt bort sotbildningen fran kolven och kolvringssparen, utbyt -~
eller rengér kolvringarna samt rengor gaskanalerna i cylin-
dern. Betr. kolven bor denna skrapas mycket litt och efterat s
putsas med fin smirgelduk. Rengdringen utféres forsiktigt,
sa att icke sotrester och -smuts falla ned i vevhuset och
anstilla skador. Detta undvikes genom att f5re nedmonteringen
‘noga rengéra cylinder och vevhus utvindigt samt efter att
cylindern #r borttagen overticka vevhuséppningen med en
trasa eller dylikt. Vid hopmonteringen skola samtliga delar
vara vil rengjorda samt kolv, kolvringar och kolvbult inoljade.
Avgasrér och ljudddmpare skola samtidigt vidl rengéras och
befrias fran sot. Tillse att kylflinsarna pa cylindern alltid
hallas rena fran vigsmuts och dylikt, d4& motorn i annat fall
latt blir 6verhettad och dérigenom utsliten i fértid. Man bér
dven alltid anvéinda tands#ft med rdtt virde. Vi hinvisa till
var rekommendationstabell éver téndstift pa nista sida.




Om kolvringarna #ro férslitna, d. v. s. om ringarnas opp-
ningar mellan dndarna #ro stérre @n 0,5 mm, boéra de utbytas.
Kontroll av detta avstand sker pa sa vis att kolvringen
skjutes ned en bit i cylindern. En ny kolvring skall vid dylik
kontroll halla ett avstaind mellan #dndarna pa 0,2 mm.

Kontrollera samtidigt slitaget i cylindern. Cylindern bér
omslipas om slitaget overstiger 0,2 mm i diameter.

Innan cylindern ater pamonteras tillser man att cylinder-
packningarna dro hela da de annars skola utbytas mot nya.

Férgasaren:

Forgasaren skall med jimna mellanrum eller efter léngre
kérningar avmonteras samt isiirtagas och rengéras i bensin.
Speciellt luftfiltret fordrar noggrann rengoring och bor dér-
efter doppas i motorolja vilken far avrinna.

Man bér dven kontrollera keningen pa flottér- och trottel-

nalarna, Om denna #r nedsliten arbetar férgasaren ojamnt
och nalen. bér utbytas.

Tdndstiftet.

Om motorn gar ojimnt eller minskar i kraft kan detta
ha sin orsak i att tindstiftet dr igensotat, igenoljat eller att
avstandet mellan tandstiftspolerna blivit for stort. Tandstiftet
uttages och rengires och avstandet mellan polerna kontrolle-
ras. Ratt avstand #dr 0,5 mm.

Rekommendationstabell for tindstift

Motor- Tandstift
cykel Motor
typ Mirke Typ Giangdiam. |Vart kat. nr

B.S. A K. L. G F 50 7790
M7 1'25'&' Champion L-10 14 m/m 7794
Lodge C 14 7797
IB K. L. G M 60 7793
M 75 198 cc | Champion ' 8-C om-D 18 m/m 7796
Lodge C3 7798
HVA K. L. G M 50 7792
M 80 120 cc Champion 7 18 m/m 7795
Lodge C3 7798
Cz K. L. G ~ F 50 7790
M 200 | (o5 o Champion L-10 14 m/m 7704
Lodge C 14 7797
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Svdinghjulsmagneten:

Tabell 6ver de svinghjulsmagneter som monteras i Monark
mec:

Motor- Utforande
cykel Motor Magnet Span- Eifekt Avstand mellan avbr.-
typ ning kontakterna i mm

M71 BSA 125 cc Wico 6 v. |24 w. 0,55
MT75 JB 128 cc Stensholms | 6 v. |30 w. 0,35—0,45
M 80 HVA 120 cc » o v. |30w. 0,3—0,4
M 200 CZ 125 ¢cc CZ o v. | 15w, 0,304

Justering av avbrytarkontakterna: (Stensholms och CZ mag-
neter) _

Avbrytarkontakterna béra kontrolleras var 300 mil. Man

tar dirvid bort magnetkapan och tidndstiftet och vrider sving- .

hjulet s& att avbrytaren blir synlig och de bada kontakterna
dro skilda fran varandra. Da skall avstandet mellan kontak-
terna vara enligt ovanstiende tabell.

Avstindet kan regleras genom justering av kontaktskruven
och kontrolleras med ett héiirfér avsett bladmatt. Vid justering
av kontakten lossas lasmuttern och kontakten vrides till dess
avstandet &ar enligt ovanstaende tabell varefter lasmuttern
fastdrages.

Oxiderade eller ojimna kontakter maste rengoras med en
mycket fin fil (s. k. magnetfil). Sandpapper eller smirgelduk
far icke anvéndas. Av stor vikt dr, att olja och bensin icke
inkommer mellan kontakterna, som #ro mycket kinsliga harfor.

Justering av avbrytarkontakterna: (Wico magnet)

Kickstartveven tryckes ned till dess att avstindet mellan
- avbrytarkontakterna intagit sitt stérsta inbérdes avstand.
Skulle avstandet efter kontroll behdva justeras tillgar detta
s4 att man lossar den 6vre fistskruven for avbrytarkontakten
och justerar avstandet med den undre.

13
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Tdndldagesinstdllningen:

Kolvens lige métt 1 mm fran dess topp till cylinderns 6ver-
kant, da ratt tindning sker.

Motoreykel- Motor | Magnet Matt
typ
M7 BSA 125 cc Wico 6,75 mm
75 JB 128 cc Stensholms 45 »
80 HVA 120 cc » 45 »
M 200 CZ 125 cc CZ 40 »

(Stensholms och CZ magneter)

Om ankarplattan av nigon anledning tages ur sitt lige och
densamma anyo inmonteras skall plattans mérkning samman-
falla med motsvarande mirken pa vevhuset. Téndning sker
hirvid ndr kolven befinner sig i det lige som ovanstaende
tabell visar.

Inmonteras en helt ny ankarplatta méaste fértindningen pa
nytt kontrolleras genom att i sjilva tindégonblicket mita in
avstandet mellan kolvens topp och cylinderns &verkant. (enl.
ovanst. tabell). T#nddgonblicket hos magneten faststilles
genom att infora ett tunt silkespapper mellan avbrytarkon-
takterna. Nir kontakterna Sppnasd. v. s. nér tindningsimpulsen
utlses, lossnar papperet vid litt dragning i detsamma.

Ett villkor for ritt instilld tindning &r en ritt monterad
ankarplatta. Demontera dérfér endast i nédfall densamma.

(Wico magnet)

Justering av téndningsinstillningen pa Wico svinghjuls-
magnet tillgar pa sa vis, att man lossar de tre fastskruvarna
for magnetkapan och vrider denna i riktning enligt f6ljande:.

1. Vid lagtiindning d. v. s. vid mindre_avstind &n 6,75 mm,
at hoger.

2. Vid hogtindning d. v. s. vid stérre avstand &n 6,75 mm,
at vanster.

Denna justering upprepas tills man erhallit det ritta
avstandet d. v. s. 6,75 mm.

Felsékning och reparation av svc’ingh'julsmagn-et:

Motorn startar ej, arbetar oregelbundet eller stannar
plotsligt. '

14



Underssk forst om avstandet mellan avbrytarkontakterna
ar det ritta (se tabell). Om sa befinnes ngdvindigt justera
detsamma enligt féregiende anvisning. Underssk sedan om
tindkabeln #r skadad eller om den lossnat fran anslutningen
pa magneten eller tindstiftet. Om kabeln &r skadad, sa byt
ut den, och om den lossnat skruva fast den. Om kabeln ir
felfri skruva ut téindstiftet. Fist ater tindkabeln vid tind-
stiftet och ligg detta mot motorns gods samt dra motorn runt
genom att trampa pa kickstarten. Om gnistor da ej hoppa
over mellan elektroderna kan felet bestd i att avstandet
mellan dessa dr for stort eller tindstiftet igenoljat. Man skall
da justera elektrodavstandet till 0,4—0,5 mm samt rengora
det igenoljade eller smutsiga téndstiftet eller om sa behovs
utbyta detsamma. Om vid ovennimnda prov inga gnistor sla
dver mellan elektroderna, lossas tindkabeln fran tindstiftet
och man provar om gnistor uppstd mellan kabelindan och
motorns gods. d4 kabeln halles 2—3 mm hirifran.

Uppstar kraftiga gnistor d4 motorn drages runt beror felet
Pa att tindstiftet &r defekt och skall da utbytas mot ett nytt.
Om dessa atgirder vidtagits, och felet trots detta ej eliminerats
b6r magnetapparaten undersékas av fackman fér kontroll
dven av ovriga detaljer.

Stralkastare och baklpkta:

Reflektorns spegelyta far under inga omsténdigheter vid-
roras. Den ytterst noggrant polerade silverytan . blir nim-
ligen vid minsta beréring flickig och kan sedan ej ldmna
samma ljusfléde som tidigare. Om trots all forsiktighet flickar
uppstéatt, for man ej putsa med annat in ren bomull.

Da en ny glodlampa sittes i.stralkastaren bér densamma
noga avtorkas endr annars kvarvarande fettrester férgasas
vid virme och s& smaningom bildar en matt hinna pa reflek-
torns yta.

Glédlampor med andra data, dn de i tabellen pa nista sida
angivna fa icke anviindas.

Om nagon av glédlamporna gitt sénder maste den genast
utbytas, da annars den andra glédlampan far allt for hég
spanning och pd kort tid kan férstoras. '
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Tabell utvisande de glodlampor som anvindas
till Monark motorcyklar

Motoreyvkel Glodlampa
Till “Robo** Till “Stensholms*
Typ Motor Magnet stralkastare stralkastare
Sockel | V W Sockel |V \ W
MT71 | BSA 125 cc | Wico BA15d | 6 [25/25] BA20d | 6 |25/25
M75 | JB128cc Stensholms | BA15d | 6 |25/25 | BA20d | 6 |25/25
M 80 |HVA 120 cc | Stensholms | BA15d | 6 {25/25| BA20d | 6 |25/25
M 200, CZ 125 cc CZ BA15d | 6 [15/15| BA20d | 6 | 15/15
Till “Corda‘* Till “Stensholms*
baklykta baklykta
M71 | BSA 125 cc | Wico BA15s | 6 3 BAOs | 6| 24
M75 | JB128 cc Stensholms | BA15s | 6 3 BAOs | 6] 24
M 80 |[HVA 120 cc | Stensholms | BA15s | 6 3 BAOsj 6| 24
M 200| CZ 125 cc Cz BA15s | 6 3 BAOs | 6| 15

Justering av bromsen:

Bakhjulsbromsen justeras med den pa bromsstangen befint-
liga vingmuttern vilken sp#inner emotbromsarmen pa baknavet.

Framhjulsbromsen justeras med justerskruven pa broms-
skolden.

Justering av kopplingen:

Det intraffar stundom, att wiren efter en tids anvidndning
forlinges nagot sa att kopplingen ej paverkas, da kopplings-
handtaget drages inat.

Betr. JB, CZ och HVA motorer justeras kopplingen med
justerskruven som pa JB och HVA motorer &r beligen ovanpa
vevhuset och pa CZ under detsamma. P4 CZ motor kan man
dessutom justera kopplingen ytterligare genom en justerskruv
pa yttre lamellskivan. Locket till transmissionshuset maste
dirvid avtagas.

Pa B.S.A. motor justeras kopplingen med den & kopplings-
skivan befintliga justerskruven. Detta gores genom att lossa
stoppmuttern fran frikopplingsskivan och draga &t juster-
skruven med en skruvmejsel.

Skulle kopplingen efter justering #nda icke fungera maste
korklamellerna eventuellt utbytas. Vid all justering méste
tillses att ett visst glapp forefinnes vid frikopplingshandtaget,
da annars risk foreligger att lamellerna slirar.

16



De vanligasle ielen och deras avhjilpande

Manga fel hava ofta obetydliga orsaker och kunna latt
avhjilpas. De behsva emellertid icke férekomma, om tidigare
givna rad och anvisningar genomlidsas och iakttagas.

A. Motorn gar ej igang
1. Bensintanken &r tom.

2. Kontrollera att bensinkranen oppnats och. att bensin-

tillforseln dr obehindrad.

3. Genom for kraftig flodning av forgasaren och upprepade
nedtrampningar av kickstarten har motorn fatt fér mycket
bensin. Skruva bort téndstiftet och trampa ned kick-
starten nagra ganger sa att den Overfeta gasblandningen
luftas ut. Héarvid skall gasen vara stingd.

4, Smuts eller vatten kan hava inkommit i bensinréret,

forgasaren eller munstycket. Skruva av bensinréret vid

 forgasaren. Tag ut munstycket och genomblas det med

t. ex. en cykelpump. Anvind ej staltrad eller dylikt, da

dven den minsta skada pa munstycket inverkar pa brénsle-
forbrukningen.

5. Tandstiftskabeln ar los. Kabeln fastsittes.

6. Tandstiftet dr nedoljat eller tdndstiftspolerna ha blivit
drriga. Stiftet rengdres med bensin och en stalborste eller
utbytes eventuellt mot ett nytt.

7. Magnetapparaten ger inga gnistor. Se sid. 14 felsékning
och reparation av svinghjulsmagnet. Ett av de vanligaste

felen dr &verslag mellan tindstiftspolerna och detta beror
oftast pa att nagon sotflaga satt sig fast mellan dessa.

B. De vanligaste orsakerna till att motorn arbetar ojdmnt dro

1. For 16st fastskruvat, drrigt eller nedoljat tindstift. Ténd-
stiftet atdrages eller utbytes.

2. Isoleringen pa tiéndstiftet &r sénder. Téndstiftet utbytes.

3. Motorn far icke tillrdckligt med brinsle. Undersék om
munstycket dr rent och bensinréret i ordning. Eventuellt
vatten eller smuts i férgasaren avliigsnas.

4, Felaktigt instdlld téndning kan vara anledningen till ojimn
gang i motorn. Vi hénvisa till sid. 18 dér justering av
tindningen #r behandlat. Vi rekommendera dock absolut
justering av fackman i de fall tindningsfel foreligga.
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C. Motorn arbetar i »fyrtakt»

(d. v. s. tdndning sker endast varannan gang kolven nar
topplige)

1. Forgasaren lamnar for fet gasblandning, vilket bevisar
att munstycket ar for stort. Munstycket utbytes mot ett
mindre.

2. Mekaniska felaktigheter i forgasaren. Vi rekommendera
undersékning och justering av fackman.

3. Magneten tiinder icke i ritt tid. Brytarspetsarna eller
avbrytararmen ha blivit nétta. Se sid. 13 justering av
avbrytarkontakterna.

D. Motorn drager icke eller forlorar i effekt

1. Kopplingen slirar. Se sid. 16. (Justering av kopplingen.)

2. Motorn far icke tillrdickligt med brinsle. Orsaken &r
antingen felaktigt munstycke eller fértippning 1 bensin-
roret.

3. Tindningen #r felstdlld. Se sid. 13. Vi rekommendera
justering av fackman.

4. Cylindern och avgasroret fulla med sot, séndriga eller
beckade kolvringar. Se sid. 11. (Rengéring av cylinder
och kolv.)

E. For stor brinsleforbrukning

Motorr: levereras med {foérgasaren instilld for normala
belastnings- och vigférhallanden. Om brinsleférbrukningen
visar sig vara for stor understkes forst och frimst att inga
lackage forefinnes. Kontrollera tiitheten vid bensinlocket,
bensinréret och dess anslutningar till tank och forgasare.
Orsaken kan vara att munstycket icke ar tillrickligt fast-
skruvat efter en rengoring eller att munstyckspackningen
icke kommit pa sin plats vid monteringen. Fortdtning i gas-
kanalerna, avgasroret eller ljudddmparen, varigenom &ver-
hettning av motorn framkallas, kan fven vara anledning till
for stor brinsleférbrukning, varfér sotning och rengéring
bor ske enligt tidigare beskrivning. Kontrollera storleken pa
munstycket och utbyt eventuellt detsamma mot ett nytt, da
munstycksdppningen kanske genom ovarsam rengéring skadats
och blivit stérre 4n dess angivna storleksnummer. For stor
bransleférbrukning kan #ven bero pa att cylindertoppen icke
sluter tiatt (luft inkommer) eller genom anvindning av olimp-
ligt téndstift med f6r lag eller for hég virmeresistens. Mun-
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stycket far emellertid icke vara for litet, da gasblandningen
blir for fattig, vilket i sin tur kan férorsaka varmgang och
»kérvning».

F. Storande ljud.

Knackande ljud kunna orsakas av kolven genom att for
oljerik brinsleblandning anvints med atfsljande kraftiga sot-
bildningar. Genom f&r litet olja i bensinen kunna kolvringarna
pa grund av dverhettning brinna fast med pafsljd att kolven
glappar i cylindern. I det senare fallet utbytas kolvringarna.

Aven {forslitna vevstakslager och axellager kunna orsaka
knackande ljud. Om detta skulle vara fallet dr det av storsta
vikt att utbyte av lager omedelbart sker, da ett felaktigt
lager kan leda till deformering 4ven av motorn i 6vrigt.

Vid foér hog tindning uppkommer s. k. tindningsknack
vilket avhjilpes genom justering av tindningen (sid. 13).
Avensi kunna stérande ljud uppkomma pa grund av att
kedjan mellan motorn och bakhjulet forlingt sig och slar
emot kedjeskyddet. Kedjan strickes eller utbytes om sa
erfordras.
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GARANTIBEVIS

for Monark Motoreykel typ M ...

Motor
Ram nr

Mirke Nr

Garantin giiller under 6 manader fran forsiljningsdagen
under nedan angivna villkor.

Vi férbinda oss att under garantitiden reparera eller utbyta
sadana delar som pa grund av material- eller fabrikationsfel
blivit felaktiga. Harvid férutsittes att den felaktiga delen

eller om sa erfordras hela motorcykeln, med betald frakt -

séindes oss for undersikning. Vi férbehalla oss att avgora
huruvida och i vilken omfattning gratis utbyte eller reparation
dr berdttigad.

Vi ansvara icke fior reparationer utférda pa andra verkstader
och vi betala icke heller dylika reparationer. Kontant ersitt-
ning f6r felaktiga delar 14mnas i intet fall. '

I garantin ingar icke gummiutrustning eller tillbehér. For
skador pi personer eller egendom, orsakade av felaktigheter
pa motorcykeln, ansvaras icke.

Detta garantibevis maste alltid foretes vid alla slag av
reklamationer och skall atfélja motorcykeln eller den del
som reklameras.

AB Cykelfabriken Monark

VARBERG '

Motorcykeln sald den / 195

Siljare









