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7939 Grs sevie BS.A. motoreyklar

ir i alla avseenden fullstindig. Icke mindre #n 10 olika ‘modeller
tillverkas for svenska marknaden, i pris fran Kr. 960: — och med max.
hastigheter frin 90 km./tim. for C10 upp till 165 km./tim. for Gold
Star. I denna serie motorcyklar torde finnas en maskin passande
varje indamil och vars och ens kassa.

Fabrikens strivan har i ar gitt ut pd att f& motorerna dnnu mera
tystgiende. Detta har delvis astadkommits genom nykonstruerade
kamhjul, vilka lopa pa fasta axlar pressade i vevhusviggen och en
med storsta precision tillverkad stilplatta, fist i kamaxelhuset men
helt fri fran kamhjulskipan. Denna fungerar numera endast som
ticklock. I ovannimnda stilplatta ir iven monterat ett kullager for
huvudaxeln, vars fordelar att forhindra krokning ecller skevring hos
huvudaxeln iro patagliga. Sjilva kammarna & dreven ha dven givits
en ny form, vilken minskar stotbelastningen till ett absolut minimum.

For att draga storsta mojliga fordel av den forbittrade kam-
mekanismen ha efter noggranna studier av vevhusens akustiska egen-
skaper vevhusviggarna gjorts tjockare pd vissa stillen och som ett
ytterligare medel att tillforsikra motorerna stdrsta mojliga mekaniska
tystnad har smorjsystemet forbattrats sitillvida, att sirskilt rikligt med
olja tillféres sidana stillen, vilka dro utsatta for mekaniskt buller.

Marginalen mellan en kannas kidrvning & ena sidan och kann-
knack & den andra har alltid varit ytterst liten hos kannor av latt-
metallegering. En sirskild undersokning av tillhorande faktorer har

; gjorts. Vad betriffar maskinerna i storlek 350 och 500 c. c. har en
okning av troghetsmomentet hos balanshjulen resulterat i minskat ho-
risontellt tryck pa kannorna, si att vid visst kannglapp, kannknacket
betydligt reduceras.

Frikopplingen i samtliga modeller har forbittrats, vilket dven
medfor littare vixling.

Frambromsens diameter & en del modeller i storlek 350 c. c. har
Skats fran 5%” till 7”, vilket torde bidraga till 6kad sikerhet.

For bensintankarna har en djirvare exteridr valts, vilken limnar
ett intryck av virdig elegans. Den matta silverbehandlingen & 1938
ars Gold Star-tank har kommit till anvindning & samtliga 1939 ars
modeller,” vilket avsevirt forhojer -utseendet.

A de flesta modeller aterfinnes en nykonstruerad framskidrm for-
sedd med graciost utformade sidoskydd och smakfull randning. . Aven
bakskirmarna iro randade och en del forsedda med sidoskydd, som
okar deras éffektivitet och dessutom forhdjer utseendet.

Oljetank och verktygslida ha omformats och placerats sa, att
de pa ett verkningsfullt sitt sammanfalla med maskinens linjer.
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ALLMAN SPECIFIKATION.

Samtliga maskiner dro forsedda med:

B.S.A. torrsump smorjsystem med separat oljetank under sadeln rym-

mande 2,2 1. Helt innesluten ventilmekanism med automatisk smorj-

ning. Vipphuset 4 alla toppventilade modeller ir automatiskt smort.

Smorjsystemet ir i 6vrigt helautomatiskt med dubbel kugghjulsdriven-

pump samt trycksmort vevstakslager.

Amal forgasare med luftrenare.

Kanna av aluminiumlegering med borrad oljekontrollring.

Stotdimpare pid motoraxeln.

Framkedja helt innesluten i kedjeskydd med oljebad (utom Cl10).

Lamellkoppling arbetande i olja.

B.S.A. synkroniserande vixellada for 4 hastigh. (C-mod. ha 3 vixlar).

Samtliga maskiner (utom mod. C10 o. B23) iro férsedda m. fotvixel.

Kugghjulsdriven Lucas 6-volt tinddynamo m. aut. spinningskontroll.

Enkel skruvjustering for framkedjan.

Framgaffel skinkande maskinen en konstant hjulbas med snabbt
justerbar stotdimpare (utom C-modellerna).

Vibrationsfritt batteri.
Elektriskt signalhorn.
Avblindningsknapp pa styret.
Verktygsldda med komplett ver
Pump.
Samtliga blanka -delar forkroms:
Alla toppventilade modeller (ut
iro utrustade med speciall
konstruerade med tanke pa
Cylindrarna & modellerna B 23,
med cylinderfoder av sirsk
mot forslitning kan jamfor:
pa de toppventilade maski
Alla M-modeller dro utrustade
oljetrycksmitare samt sladd
avtagbart bakhjul.
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PECIFIKATION.

kiner dro forsedda med:

Vibrationsfritt batteri.
Elektriskt signalhorn.
Avblindningsknapp pa styret.
Verktygslida med komplett verktygsutrustning.

Pump.

Samtliga blanka -delar forkromade.
Alla toppventilade modeller (utom modellerna C 11, B.26 och M 24)
iro utrustade med specialhirdade cylindrar av krommickelstal,

konstruerade med

tanke pa att motsta stark forslitning.

Cylindrarna & modellerna B 23, M 20, M 21 och M 24 iro utrustade
med cylinderfoder av sirskilt hart material, vars motstandskraft
mot forslitning kan jimforas med de specialhirdade cylindrarna
pa de toppventilade maskinerna.

Alla M-modeller iro utrustade med instrumentbord med ampére- och
oljetrycksmitare samt sladdlampa infillda i tanken jimte snabbt
avtagbart bakhjul.

Qarfir. Wi bir vilja en BS.A.

B.S.A. ir alltjimt ledaren och veteranen inom virldens motor-
cykelindustri. Den ir virldsberomd for sitt forstklassiga utforande
och for sin alltigenom gedigna kvalitet. Vart Ni dn reser i virlden
traffar Ni pa den belatne och stolte B.S.A.-dgaren, beldten darfor
att han erhallit full valuta for sina pengar och stolt 6ver sin motor-
cykels absoluta palitlighet i alla vider och under de hardaste pa-
frestningar. Skulle han behova reservdelar, kommer han att finna,
att det over hela virlden till hans forfogande stir den bista och
sakkunnigaste service som nigot motorcykelmirke dger, och om han
slutligen en gang siljer sin gamla B.S.A. for att draga fordel av den
senaste drsmodellens forbittringar och finesser, kommer han att med
tacksamhet erkinna, att B.S.A. har det hogsta bytesvirdet av alla

-mirken i marknaden.

Den hoga kvaliteten var sikerligen en bidragande orsak till att
svenska arméns val vid inkép av motorcyklar i &r £6ll pa B.S.A.

B.S.A. forsiljer sina motorcyklar pad Sverige genom sin fabriks-
filial i Goteborg, som i sin tur arbetar genom auktoriserade B.S.A.-
forsiljare over hela landet. Det dr diarfor latt att inkopa en B.S.A,
pa vilken plats i Sverige Ni dn befinner Eder. Skulle Ni icke kdnna
till nirmaste auktoriserade forsiljares namn och adress, erhiller Ni
vid forfragan hos oss omgdende uppgift dirom.

Betr. reservdelar behover aldrig en B.S.A.-igare frukta, att hans
maskin skall behdva std obrukbar nigon lingre tid, ty B.S.A. hiller
alltid i Goteborg ett betydande reservdelslager for samtliga gang-
bara modeller. Vi viga t. o. m. pastd, att B.S.A. reservdelslager har
i Goteborg ir det storsta som finnes for ndgot motorcykelmirke i
Sverige.

Koper Ni alltsi en B.S.A., har Ni forvirvat den bista motor-
cykel, som star att fa for sitt pris.

BS.A. CYCLES LIMITED

Leverantor till Svenska Armén

Rialtohuset, Jirntorget, Goteborg

Tel. 135232, Telegramadress “Selcyc”

B.S.A. Cycles Ltd. forbehdller sig ritten att vidtaga dndringar i
tillverkningarnas konstruktion och utférande liksom dven ifriga om
priserna, utan att detta pa forhand meddelas.




Diverse extra utrustning till B.S.A. motorcyklar

Hastighetsmitare till "C” modellerna ......................
Hastighetsmitare med trippmitare 140 km./tim. ..............
Hastighetsmitare med trippmatare 180 km./tim. ..............

(Samtliga hastighetsmitare kopplas med ett enkelt handgrepp
till bromstrumman 3 framhjulet 4 alla B.S.A. motorcyklar.
Bromstrumman ir sirskilt konstruerad hirfér. De dyrare
mitarna iro utrustade med invindig elektrisk belysning).

Bakfotstdd, uppfillbara, passande fisten svetsade i ramen a
samtliga B.S.A. modeller utom “C” maskinerna per par ..

Brooks bakfotstod till "C” modellerna per par ............

Brooks baksadel med pakethallare (samma typ som levererats
till svenska armén, illustrerad hir nedan) ..................

Pakethallare, avtagbar, av 1or ........ T ST

Skirmdyna, speciellt tillverkad for B.S.A. med stoppning av
gummisvamp

Benskydd av svartlackerad plat, kompletta med fistanordningar,
av BS.A. tillverkning, per par ........... .. ... o

Broos baksadel.

40:

45:

50:

29:

16:

11:

26:

75

B.S.A. Sidvagnar.

 Kr. 550: —
B.S.A. SPORTSIDVAGN.

MODELL 21-44.

Chassis. Triangulir konstruktion. Synnerligen kraftigt bakaxelror.
Universalforbindningar, som passa till alla B.S.A.-modeller limpliga
for sidvagnsbruk. Bakre upphingning i C-fjider med Silentbloc
lager, vilka icke behova smorjas. Spiralformiga fjidrar framtill.

Korg. FEnkel men av stark konstruktion for minsta vindmotstand.
Cellulosalackerad i tva bla firgnyanser med bla klidsel eller gron--
och griddfirgad med gron kladsel. Bakom sittplatsen finnes ett
rymligt bagagerum.

Utrustning. Sportvindruta.
halvrunt handricke.

Elektrisk sidvagnslykta.  Forkromat,

B.S.A. MEDELTUNG TURISTSIDVAGN.
MODELL 21-20.

Chassis. Triangulir konstruktion. Synnerligen kraftigt bakaxelror.
Universalforbindningar, som passa till alla B.S.A.-modeller limpliga
for sidvagnsbruk. Bakre upphingning i C-fjader med Silentbloc
lager, vilka icke behova smorjas. Spirslformiga fjidrar framtill.

Korg. Cellulosalackerad i gront och elfenbensvitt med gron kladsel.
Armstod. Lasbar bagagelucka till bagagerummet bakom den fasta
sitsen. Vindskydd. FElektrisk sidvagnslykta. ;




B.SAA. 250 c.c. S.V. , : J
MODELL C 10 STANDARD ’ |

Nedanstdende artikel aterge vi ur en svensk motortidn

Sagan om |

“"Maudes Trophy” ir en inom England mycket
efterstrivad erkinsla. Den trofén utdelas icke till
tivlingsdeltagare i egentlig bemirkelse, utan till-
faller istillet den fabrikant, som under &ret kan

/ L ; uppvisa det bista tillforlitlighetsresultatet. Provet
""" ‘ \ £ . sker under betryggande former med officiell kon-
" X . troll av A. C. U. (Auto Cycle Union).

Ar 1938 lyckades- B.S.A. erdovra den Aatravirda
trofén efter ett prov si grundligt som girna kan
begaras.

A. C. U. utvalde forst tvd maskiner "The-same-
as-you-can-buy” det vill, sagt pd svenska, siga tvd
maskiner “som-vem-som-helst-kan-kopa”. Fran en
aterforsiljare utvaldes en 500 c. c. Empire Star
solo och frdn en annan affir en 600 c. c. S. V.
med sidvagn. Ut pi gatan med dem bara, ingen
inkorning, ingen trimning. Och dirmed borjades

Den underbara motorcykeln for nytta och noje, vilken i sig forenar storsta palitlighet ”» A ”
med synnerligen ekonomisk drift. — Batteritind med automatisk hogtindning. Separat sigan, om tva. B, r ¢
oljebehallare i bensintanken. A. C. U. plomberade och mirkte alla delar, sa
Pris Kr. 960: — att inte ens ett tindstift kunde utbytas. Ted Mellors
E1S: s . grenslade solohojen och Bob Harris med A. C. U:s

observator, Mr. E. B. Ware befolkade 600 c. c. med
sidvagn. Fran Wembley Stadion gick firden ner
emot Wales, dir det forsta provet fullbordades med
glans. De forsta milen mellan London och Wales
gick sakta med ungefir 45 4 55 km./tim., endr ingen
inkorningsperiod var avverkad. Vil framme vid
berget Bwlch-y-Groes borjade examen. Backen,
som skulle forceras tjugo ganger i foljd i hogsta
mdjliga fart, var ungefir 2,500 meter med en stig-
ning av 1 meter pd 4%. Vidret var kallt och hogst
uppe pa toppen var vigbanan isig. Sidvagnen kla-
rade sig upp pa tvdan s& nir som pa de sista me-
terna, da ettan maste liggas in. Solo behdvde inte
anvinda annat in trean (med undantag av dai sid-
vagnen korde pé ettan). Bida ekipagen skulle nim-
ligen foljas at och kontrollanten skulle vara fore
alltjamt.  S& fortgick det upp och ner, upp och ner,
utan att stanna. Och det ar att mirka, att farten !
blev bittre och bittre; kortaste bestigningen gick |
pd 3 min. 51 sek.

Efter tjugo klittringar avslutades forsta dagens
prov och farden stilldes till den beromda Brook-
land-banan, dir nista dags examen skulle verkstil- |
las. Det gillde hogsta mojliga fart i sex timmar. |

Fabrikanten hade lovat, att solomaskinen skulle
kunna tillryggaligga 300 miles, d. v. s. 48 mil och
sidvagnen 200 miles = 32 mil pd dessa sex tim-

B.S.A. 250 c.c. O.H.V.
MODELL C 11

En helt ny 250 topp — en maskin som inleder en ny standard i sport- och nyttighets-
klassgn. - Batterjtéind med automatisk hogtindning. Separat oljebehéllare i tanken.
Fotvixel. Sannolikt den bista maskinen for sitt pris pad svenska marknaden i sin klass. mar. "Mellors och Harris tinkte annat och visade

Pris Kr. 995: — . f




tikel dterge vi ur en svensk motortidning:
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ngefir 45 4 55 km./tim., endr ingen
var avverkad. Vil framme vid
Groes borjade examen. Backen,
ras tjugo ganger i foljd i hogsta
ungefar 2,500 meter med en stig-
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tvian sd nir som pa de sista me-
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n trean (med undantag av da sid-
ettan). Bida ekipagen skulle nim-
ch kontrollanten skulle vara fore
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Och det ar att mairka, att farten
bittre; kortaste bestigningen gick

ittringar avslutades forsta dagens
stilldes till den beromda Brook-
nista dags examen skulle verkstil-
hogsta mojliga fart i sex timmar.
de lovat, att solomaskinen skulle
gga 300 miles, d. v. s. 48 mil och
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bittre. Nir timmarna voro slut, hade solo kort
351,5 miles (56 mil) och sidvagnen 276,7 miles
(44 mil). Med uppehill for forfriskningar blev ge-
nomsnittsfarten for solo ungefir 96 km. i timman
och for sidvagnen mera in 73 km./tim. Ett stra-
lande resultat.

Denna dags prov omfattade dven acceleration,
topp-fart- och bromsverkan.  Accelerationen for
solo-pd tvadhundra meter blev 62 km./tim. och pa
fyrahundra meter 90 km./tim. Fridn stiende start
saledes! Sidvagnen kom upp i 36 km. pa 200
meter och 56 km. pa fyrahundra meter. Solomas-

skinens hogsta uppnadda fart pd 400 meter med’

flygande start blev 126 km. Sidvagnen kom upp i
89 km. Ligg mairke till att det dr vanliga bruksma-
skiner utan nigon som helst trimning!

Efter dessa prov granskades maskinerna. Det enda
som kunde markas var en liten "blaning” pa avgas-
roren invid cylindrarna. I &vrigt utstillningsfardiga!

Nista dag stilldes firden aterigen till Wales och
Bwlch-y-Groes. Samma prov tjugo ginger i foljd.
Hade motorerna lidit nagot av foregiende dags
harda prov? Mirktes ndgon avmattning? Nej, tvart-
om. De tjugo bestigningarna avverkades pd 22 mi-
nuter kortare tid an forsta dagen. Ingenting utom
en liten justering av frikopplingen pi sidvagnsmo-
dellen hade vidtagits, sedan de togos ut pa gatan.

B.S.A. middde bara bra av all belastning och allt
artade sig till succé pyramidal. Men det virsta
provet aterstod. Med fastlist hogsta viaxel genom
London.

En mandag genom London i virldsstadens trafik
pa fyrans vixel! Omojligt. A. C. U. begirde emel-
lertid detta. Forst fran norr till sdder. Direfter
fran oOster till vister utan motorstopp. Varje “cros-
sing” ungefir 18 km. Den som inte har varit i Lon-
don, forstar inte vad ctt sidant prov betyder. Tank
t. ex. i Stockholm en lordag vid tretiden pa em.
Tiodubbla den trafiken och kor pa hogsta vaxeln i
tvd mil. Alla backar, alla trafikstopp, alla koer.
B.S.A klarade sig med glans. Endast en liten juste-
ring av frikopplingen pa sidvagnsekipaget var allt
som behovde goras i denna fyramilskrypning.

Efter denna veckas hiarda prov, vilka alla lycka-
des 6ver A. C. U:s forviantan, togs motorerna upp
och granskades mikroskopiskt. Utmirkta i alla av-
seenden.

Detta var ar 1938 och Fng'ands bista tillforlit-
lighetsresultat. B.S.A. fick den stitliga Maudes
Trophy. Man kan tilligga vilfortjant”.

B.S.Ax 600 c.c. S.V.
MODELL M 21

Denna 600 c. c. B.S.A. ir en maskin mycket limplig fér sivil solo- som sidvagnsbruk.
Ramen ir sirskilt konstruerad for sisthimnda indamil, under det att dess behagliga
gang iven gor den mycket tilltalande f6r solokorning.

Pris Kr. 1,540: —

B.S.A. 500 c.c. O.H.V.
MODELL M 22

En snabb och smidig 500 topp med en utomordentlig prestationsformiga, lika anvandbar
for solo- som sidvagnsbruk. Ingen bor underlata att studera denna maskins specifikation.

Pris Kr. 1,590: —



BS.A. 350 c.c. S.V.
MODELL B 23 STANDARD

Denna B.S.A. modell ger utan tvivel den bista valutan for pengarna av alla sidventilade

maskiner i storlek 350 c. c.
Pris Kr. 1,240: —

B.S.A. 350 c.c. O.H.V. Silver Star
MODELL B 24

Den nya 350 Silver Star maskinen med ett enastiende tilltalande utseende, enorm
motorstyrka och ojamforbar styr- och vighillningsformiga. Ingen motorcyklist bor

forbigd att studera denna motorcykels specifikation.

Pris Kr. 1,455: —



B.S.A, 350 c.c. OH.V.
MODELL B 26

En 350 topp till populirt pris med avsevirt forbittrad specifikation. Sportakare bora
studera de tilldragande linjerna och alla | finesserna hos denna B.S.A. modell. God
sportprestation tillika med stor smidighet och perfekt vighdllningsformdga gor den till
en av de bista maskiner, man kan Onska 3ka. Pris Kr. 1,290; s

B.S.A. 500 c.c. S.V.
MODELL M 20

Otvivelaktigt en av de allra bista sidventilade maskinerna pa marknaden och till ett
mycket lagt pris. Verklig valuta for pendarna., Numera forsedd med fotvaxel.

Pris Kr. 1,490: —




B.S.A. 500 c.c. O.H.V. Silver Star
MODELL M 23

Den nya B.S.A. Silver Star — en ny upplaga av den beromda Empire Star — motor-
cykelindustriens misterverk — forenar i sig en briljant acceleration med sillsynt smidig-
het, utomordentlig vighallningsformiga och perfekt styrning.

Pris Kr. 1,695: —

B.S.A. 500 c.c. O.H.V. Gold Star
MODELL M 24

Den nya ryktbara B.S.A. Gold Star — den snabbaste standardmaskin Ni kan kopa,
garanterad for en hastighet av 165 km./tim. i turistutrustat skick.

Pris Kr. 1,890: —




