Véxellddan, som ger fyra hastighe-
ter, d&r av kompakt byggnad och av
utvalt material f6r hjulen. B&de hu-
vudaxeln och biaxeln &r korta och
kraftigt dimensionerade.
Fotvidxelspdrren dr av mycket fér-
enklad konstruktion fér att kunna ut-
hdrda d&ven omild behandling.

HJUL,NAV OCH BROM-
SAR

B&da hjulen har fullnav med 6"
bromstrummor. Navkonstruktionen
ar av forstklassigt stdlgjutgods, som
ger mycket 18ng livsléngd. Broms-
backar och bromsskoéldar &r press-
gjutna i aluminium. Félgarnas dia-
meter d4r 17 tum, och konstruktionen
tilldter anvindandet av ekrar med
raka &ndar, vilket okar h&llbarhe-
ten. Dé&cken &r Dunlops 3,25 x 17",

Framhjulet &r latt avtagbart, och
specialanordning finns f6r bakhju-
lets snabba och exakta justering.

FRAMGAFFEL OCH
BAKHJULSFJADRING

Denhydrauliskt dimpade framgaffeln
4r av helt och héllet ny konstruktion
med 18ng fjadervdg. Teleskopet ar
fullkomligt oljetdtt och behéver som
regel ingen tillsyn.

Bakhjulsfjadringen &r av svdngarms-
typ med stétddmpare av kraftiga di-
mensioner, som ger stabilitet p& de
mest ojdmna vigar. Stétddmparna
4r sd vil inkapslade, att de icke be-
hover tillsyn eller underhdll.

RAMEN

dr av vaggtyp med dubbla rér for
motorbddden. Alla fdasten &r slag-
lodda med f{6rstdrkning f6r huvud-
fastet.

Brénsletanken, som rymmer 11,5
lit. och prydes av ett tankmadarke i
relief, har trepunktsupphdngning i
gummi och ar fastad vid ramen med
en enda centrumbult, liksom fallet
dr pd ovriga BSA-modeller - en
praktisk och mycket uppskattad an-
ordning.

Oljetanken p& ena och verktygslddan
pd andra sidan under sadeln &r av li-
ka form och férenade med en front-
pldt till en enhet f6r exteritrens
skull. P& frontpldten, som doljer
batteriet och luftrenaren, sitter till-
kopplingen for tdndningen.

B&da stdnkskdrmarna ar stilfullt ut-
formade, djupt nerdragna &t sidorna
och sd profilerade, att bakskdrmen
icke behdver ndgot stag och fram-
skdrmen blott ett s8dant.
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nya STAR--

Sedan &ratal har B.S.A. varit det mest populdra brittiska motor-

cykelmérket i Sverige - senaste statistiska uppgifter visade 7210
inregistrerade BSA-motorcyklar, vilket i det allra ndrmaste &r
dubbelt sd& ménga enheter som fdr ndrmaste brittiska fabrikat.
Och med tanke pd de modellnyheter av ganska uppseendevickande
slag, som BSA-fabriken nu presenterar, &r det vl troligt, att

forsprénget okas.

En av nyheterna &r

den moderna 250 ¢cc STAR,modell C15
med 4-takts toppventilmotor i block
med 4-véxlad lada.



DEN NYA MOTORCYKELN

har dopts till "B.S. A. Star' och erséit-
ter de &dldre modellerna i samma stor-
leksgrupp C 11 och C 12-motorcyklar-
som har namn om sig att vara outslitli-
ga. Den nya modellen &r ifr8ga om ge-
digenhet och slitstyrka sina féregdnga-
res like men &r avsevart olik de &ldre
modellerna med hédnsyn till prestanda

och utseende.

KRAFTIGARE - SNABBARE
- LATTARE

Konstruktérerna av '""B.S.A. Star'" har

efterstrdavat att f& fram en modern mo-

torcykel, kraftigare och snabbare &n f6-
regdende 250 cc-modeller, ldttare &n
dessa; man har ocksd velat géra den s&
enkel och billig i underh&ll som mojligt.
Nyskapelsen har blivit elegantare och
framfoér allt bekvdmare att kéra och m

novrera tack vare kraftigare ram, av-
sevdrt forbédttrad fjaddring fram och bak
samt en utsékt god balansering. En mo-
dern, liten, 4-takts toppventilmotorcy-
kel har varit efterlangtad. (

B.S.A. Star blir ddarfoér sdkert valkom-

men.

Tekniska data

Motor: 249 cc (67 x 70 mm) encylindrig 4-takt;
formgjuten littmetalltopp med helt inkapslad ventil-
mekanism, trycksmdrjning till vipparmarna; huvud-
lagring: kullager pd drivsidan, blybronslager pd kam-
sidan och blybronslager i vevlagret; torrsumpssmorj-
ning med dubbel kugghjulspump; oljetankens rymd
2, 3 liter.

Forgasare: Amal monobloc; inbyggd luftrenare.

Transmission: B.S,A. fyrvixlad 1ida sammanbyggd
med motorn; utvixlingsforhdllanden: 5,98, 17,65,
10,54, 15,96; flerskivig koppling med fjidrande be-
ligg och med ryckdimpare av syntetiskt gummi;
transmissionskedja 3/8", bakre drivkedja1/2 x 5/16" .,
Transmissionskedjan i oljebad.

Tindning och belysning: Batteritdndning och vixel-
stromsgenerator med likriktare. Brytaremekanism
med automatisk tindforstilining monterad pd vevhu-
set; speciell anordning for start med urladdat batteri.
Stopp- och baklampa med reflektor, elektriskt sig-
nalhorn. Lucas elektriska utrustning; 6" diameter
strilkastare med amp® s 1 kopplare och
inbyggd belyst hastighetsmitare; 12 amp/tim. bat-
teri.

Brénsletank: Rymd 11,5 liter.

Dick: Dunlop 3,25 x 17"; ribbmdnster fram, Dunlop
Universal bak.

Bromsar: Fullnav; 6" diam, broms fram och bak med
manuell justering; raka ekrar,

Fjadring: B.S.A. hydrauliskt ddmpade teleskopfram-
gaffel; hydrauliskt dimpad svingarmsfjadring bak. (

Ram: Vaggtyp, slaglodd med dubbla rér for motor-
bddden. Stabil bakre sténkskdrm utan stag. Fjider-
belastat mittstdd; B.S. A, dubbelsadel i tvdtonsfirg ;
bakre fotstdd.

Féarg: Turkosgrén eller djupréd med svart ram och
gaffel. Stilfull brdnsletank med randning i krom; (
forkromade filgar; kedjeskydd, kamlock och broms-
skaldar polerade; alla andra blanka delar forkromade.

Vikt och matt: Hjulbas 130 cm; fri markhdjd 14 cm;
storsta lingd 198 cm,

Torrvikt: 127 kg.
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Stéglri
bakskdrm

Svangarmsfjddring
med extra val in-
kapslade stétdampare

Sadeli

Gummiupphdngd rank,
latt aviagbar

|

\\ 4

- Oljetank och verk-
tygsldda sammanbyggda
wvaronsfarg N .

Lattmetalltopp :

Teleskopgaffel av
- hogsta BSA-klass
Bﬂ Ny, Vil dimensionéradé»
0 stinkskdrmar

Latt avtagbart
framhjul

Fullnay i stdl-
giutgods med
bromsbackar
och bromsskoldar
i aluminium

Kraftig ram

Motor och vixel- av vaggtyp

14da i block

KORT BESKRIVNING

"B.S.A. Star" eller modell C 15 &r
med sina 129 kg avsevéart ldttare &n
forra drets C 12, som viager 141,5
kg.

( MOTOR OCH VAXEL-
(=3

LADA
ar pd ett tilltalande s&tt samman-
byggda i ett block, och motorns di-
mensionering goér, att man skulle

, kunna tala om en "B.S.A. square' .

( Cylinderdiametern &r 67 och slag-
langden 70 mm, som ger en cylin-
dervolym av 249 cc. (Gamla 250 cc-
modellens motsvarande maétt var
63 x 80 mm = 249 cc). Kompres-
sionsférhdllandet &r 1:7,25. Cylin-
dern &r av gjutjirn och toppen av
aluminium. Motorn levererar 15
bromsade hé&stkrafter vid 7.000
varv, och ger en maxhastighet av
113 km/tim. emot gamla modellens
11 hkr vid 5.200 varv och 90 km/
tim.

Vevpartiet har modern utformning,
och huvudlagringen utgéres av kraf-
tigt dimensionerat kullager pd driv-
sidan med effektiv tdtning f6r und-
vikande av oljeldickage. P& kamsi-
dan gdr huvudaxeln i blybronslager
med trycksmdérjning frén kugghjuls -
pumpen. Oljan gdr hérifrdn genom
kanaler till den kraftiga vevaxeln av
kromnickelstdl. En snedst&lld axel,
som gdr med motorns halva hastig-
het, drives av sn&ckskruv frén hu-
vudaxelns kamsida; den nedre &nden
av denna axel driver oljepumpen och
den 6vre brytaranordningen.

Forgasaren &r av typ Amal mono-
bloc.

For tdindning och belysning anvédndes
vixelstromsgenerator med likrikta-
re - ett system som ej krdver un-
derhdll. Den elektriska utrustningen
dr av Lucas fabrikat. Kopplingen &r
fyrskivig med stétdampare, vilka
utgéres av 8 gummiblock mellan de
drivande och drivna kopplingsele-
menten.



