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motorcykelmodeller,
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ning av reservdelar
samt alla slags utrust-
ningsartiklar for mo-
torcyklar.

Auktoriserade ater:
forsaljare Over hela
Tandet.

Smorjningsforeskrifter

for B. S. A. motorcyklar med
sumpsmorjning

Namnet B. S. A. borgar for kvalitet och slit-
styrka. For att dessa egenskaper skola komma
till sin rdtt hos Eder B. S. A.-motorcykel ford-
ras emellertid, att den erh8ller sin ritta och
regelbundna skétsel. Smorjningen dr hirvid den
viktigaste faktorn och efterféljande instruktioner
ha ullkommit fér att limna upplysning i denna
sak. G& igenom smdrjningsinstruktionen ordent-
ligt, innan Ni tager Eder maskin i anvindning
och folj alltid — och noga — anvisningarna.

Motorns smorjningssystem.

Nedanstiende bild visar B. S. A.-motorns spe-
ciella  sumpsmérjningssystem.  Oljesumpen  (A4)




ir gjuten i ett med vevhuset och pafyllning av
olja. sker genom pafyllningsoppningen pd hdgra
sidan. Oljenivin kontrolleras med en mitsticka.

Oliepumpen (D) suger oljan frin oljesumpen
forbi stillskruven (C). Frén pumpen tryckes ol-
jan genom kanalen (E) till tryckvisaren (F), som
anger att oljan cirkulerar pd rdtt sitt. Hirifrdn
gr oljan till den ihdliga vevaxeln och genom
kanaler i svinghjul och vevtapp till vevstakslag-

Vevstaks-
rullager.

Oljekanal.

Oljeutforsel.

Kul- och Vevaxel-

rullager. kullager

i, ; Fig. 2
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ret. Cylinderns viggar och Ovriga friktionsytor
erhilla olja genom stink frin vevstake och sving-
hjul. Den olja som nedrinner i vevhuset uppford-
ras av svinghjulen och en avskrapare dterfor den
till oljesumpen.

Motorns inkdrning.

Innan motorcykeln tages i bruk kontrolleras,
att olja av limplig kvaliter dr péfylld och art

oljenivdn dr den ricta. Stillskruven bor vara in-
stilld p& timligen riklig oljetillférsel. Under de
forsta hundra milens korning sker nimligen den
slutliga inslipningen av motorns friktionsytor.
— Alltfor svira pafrestningar under inkdrnings-
perioden kunna medféra skador & cylinderlopp
och lagerytor med &tféljande nedsdttning av mo-
torns slitstyrka. Kor dirfor inte gidrna Sver 4o
och under inga forhillanden &ver 6o km/tim.
under de forsta 8o—t1oo milen, pressa icke mo-
torn for hirt vid kdrning i tungt viglag och
undvik att rusa den i tomging. — Efter inkor-
ningsperiodens slut bor oljematningen regleras, s
att en svag, bliaktig oljerdk férmirkes i avlopps-
roren. Observeras bor, att hird korning i tungt
viglag eller backig terring liksom sidvagnskor-
ning fordrar rikligare smorjning.

Regelbunden tillsyn.

Det ir nodvindigt att med mitstickans hjilp
regelbundet kontrollera, att tillricklig mingd olja
finnes i motorn. Verkstdll pafyllning till rdtc ni-
v3, nir s& behdvs. Kontroll av oljenivin skall
alltid ske med stoppad motor. Kasta under kor-
ningen di och di en blick pd tryckvisaren for
att kontrollera att oljecirkulationen #r i ordning.

Ombyte av olja.

Oljan i motorn fértunnas s smaningom genom
utspadning med bensin och vatten samt genom
inkommande féroreningar. Bensinutspidningen be-
ror i forsta hand pi ofullstindig £3rbrinning i
cylindern. Detta kan man komma ifrdn genom
att hilla ritt instillning & forgasare och tind-
ningssystem. Undvik iven lingvarig tomgdngs-
korning.

For att motverka normalt slitage genom denna
forsimring av oljan dr det nddvindigt att regel-
bundet byta olja i motorn. Dylikt ombyte bor i
en ny motor ske efter de forsta so milens kor-
ning och sedan regelbundet var roo:e eller 150:e
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mil. Avtappning av den gamla oljan, som sker
genom att lossa pluggen i vevhusets botten, bor
foretagas omedelbart efter en korning, sd att oljan
ir varm och tunnflytande. Spola ej med fotogen,
ty det #r svart att sedan fullkomligt avldgsna den-
na, varfér en utspidning av den firska oljan ej
kan undvikas. Om spolning anses nddvindig, an-
vindes i stillet en mindre kvantitet tunn motor-
olja. Hirefter pafylles olja till rdtc niva.

Observera att stillskruven efter inkOrningsperio-
den bor instillas pd minskad oljetillfdrsel. Detta
ir av sirskild vikt, eftersom Gargoyle Mobiloil
Aero ”D” ir si smorjkraftig, att alltfor riklig olje-
tillforsel efter inkorningsperiodens slut lite resul-
terar i sotbildning.

Vaxelladan.

Vixellddan skall stindigt hdllas fylld med olja
till sddan hojd, att den nir upp till pafyllnings-
oppningen, nir motorcykeln befinner sig i kor-
stillning. Ritt oljenivd bibehilles genom ldmplig
pafyllning ungefir var 1oo:e mil. Det dr mycket
viktigt, att oljan i vixellddan regelbunder ut-
bytes. Detta skall ske var 3oo:e mil genom att
lossa avtappningspluggen i botten. Pafyll hirefter
en mindre-kvantiter fotogen och kdr ndgra se-
kunder med maskinen stiende pd bakhjulsstillet
och hégsta vixeln inlagd. Sedan avtappas fotoge-
nen och firsk olja pafylles till rdtt niva.

Kedjorna.

Kedjornas livslingd 4r i hog grad beroende
pa att de héllas vil smorda och strickta. For
smorjning avtages kedjorna ungefir var 200:
mil och tvittas i bensin eller fotogen. Hairefter
nedliggas de i ett uppvirmt bad bestdende an-
tingen av vixellddsolja eller en blandning av fett
och grafit. Fore pisittningen avtorkas overflodigt
smorjmedel. Att smorja kedjorna utvindige me-
delst’ en oljekanna dr icke pd lingt nir si effek-
tivt som ovan beskrivna metod.

N

Ovrig smorjning.

Av vikt dr vidare att regelbundet tillse smorj-
ningen av &vriga delar, sdsom hjulnav, framgaf-
felns leder och bultar, styrhuvudet etc. De flesta
av dessa smorjningsstillen dro forsedda med an-
slutningsnipplar for den fettspruta som medfsl-
jer verktygsutrustningen. Sprutan fylles antingen
med den for vixellidan rekommenderade tjockfly-
tande oljan eller med ett limpligt fett. Smdrj-
ningen bor verkstillas &tminstone var so:e mil.
P4 samma ging tillfores den pd styrhuvudet be-
fintliga oljekoppen ndgra droppar olja. Foérsum-
mas smorjningen av styrhuvudet, blir styrningen
hird och korsikerheten nedsittes.

Oljerekommendationer.

Anvind for Eder motorcykel alltid smorjme-
del av allra hdgsta kvalitet, vilka i lingden bliva
de billigaste genom minskat slitage och firre re-
parationer. — For smorjning av B. S. A. motor-
cyklar rekommendera vi féljande smorjmedel:

Sommar  Vinter
Fér motorer med Overstyrda s
ventiler: Gargoyle Mobiloil #e0 D 2T

For motorer med sidoven-

tiler:  Gargoyle Mobiloil ”B” >
For vixellidan:
Gargoyle Mobiloil ”C” *)
*)Vid sidrskile stark kyla re-
kommenderas:

Gargoyle Mobiloil “TT”
For smorjning medelst fett-
spruta:  Gargoyle Mobiloil ~C”
eller Gargoyle Mobilubricant
For magnetapparaten:
symaskinsolja (Gargoyle Velocite Oil E)
Ovrig smorjning:
samma olja som for motorn.



ANVISNINGAR

for skotsel av B. S. A. motorcyklar

Motorns regleringar.

Gasregleringen, det hogra vridbara handtaget,
ger mera gas vid rorelse ”indt”, alltsd nidr Gver-
sidan ror sig mot fdraren.

Luftregleringen, spaken p& hdgra styrstangs-
halvan, okar lufttillfdrseln vid rorelse medsols,
d. v. s. nir spakens inde rdr sig mot foraren.

Luftregleringen, spaken pa hogra sidan av in-
strumentbridan, okar lufttillforseln vid rorelse
medsols, d. v. s. nir spakens dnde ror sig mot
foraren.

Tindningsregleringen, spaken p& vinstra sidan
av instrumentbridan, hojer tindningen vid rdrelse
motsols, d. v. s. dvenledes nir spakens dnde ror sig
mot foraren.

Ventillyfthandtaget 4r placerat under hogra
styrstingshalvan  och anvindes endast for att
stanna motorn och f&r att underlitta startningen.

Motorns igangsattning.

Oppna bensinkranen och kontrollera att vixel-
spaken stir pi neutralliget, sting luftregleringen
helt och hillet och 6ppna gaspadraget till unge-
fir en tredjedel. Giv en kraftig, spinstig spark
p2 kickstarten, underlittande denna genom att
hilla ventillyftaren Sppen under bdrjan av “kic-
ken”. Motorn bor di starta. Om den vigrar ett
par ginger, dr det limpligt att fléda forgasaren
genom att trycka ned den lilla knappen pd flottor-
huslocket ett par sekunder. Floda emellertid ej
forgasaren for linge, ty detta kommer endast
att forsvira starten. Foér mycket bensin kommer
in i cylindern och tdndstiftet blir “surt”.

S& snart motorn startat, oppnas luftreglerin-
gen till tvd tredjedelar och i detta lige limnas
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den. Vid vanlig korning behdver den knappast
roras.

Genom litet 8vning lir man sig snart, i vilka
ligen spakarna bora std, for att motorn skall
starta lite.

Lit icke motorn gd for linge, medan maskinen
stir stilla, ty den erhiller didrvid icke samma
goda kylning som under fart.

Maskinens igangsattning.

Vid starten br man komma ihig att frikoppla
helg och hallet, innan forsta vixeln ligges in.

Glom e heller, att vixellidan dr till for ate
anvindas. Maskinen tar mycket stérre skada av
krypkdrning och segdragning pd hogre vixel dn
av att halla ett rimligt varvantal pd ligre vixel.
Erfordras mycket 18g hastigher i trafik, behdver
man icke genera sig for att slira pd kopplingen,
d§ denna ir dimensionerad for att tdla alla tink-
bara pafrestningar.

Om man I8tit maskinen rulla frice utfr en
backe med motorn stillastiende, fir man icke
13ta maskinen draga iging motorn annat 4n pa
hogsta vixeln och med tindningen minskad.

Glom ej att kontrollera:

1) oljenivin i sumpen. Siffran 1 p# skalan an-
ger, att det finns plats for ytterligare en pint (o.57
liter) olja, siffran 2 att tvd pint (r.x liter) fa
rum. Det dr icke tillridligt att kdra mer 4n en,
hogst tvd mil, sedan nivdn sjunkit tll strecket 2.

2) att oljeindikatorn gor utslag. I annat fall
méste omedelbart undersdkas, om sumpen dr tom.
Annars bor oljepumpen tagas ut for undersok-
ning. (Se under rubriken “Oljepumpen”, sid. 13.)

Nir motorn stannar, skall oljeindikatorn sakta
draga sig in igen pi grund av oljetrycket. Stan-
nar den ute, beror detta vanligen pd att smuts
fastnat pi skaftet, som darfor bor goras rent
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med bensin. Anvindes mycket tjock olja i kallt
vider, kan det ocksd hinda, att indikatorn ej
vill g8 tillbaka ordentligt utan hjilp av fingrarna.

Bransle for olika kompressionsforhal-
landen.

soo cc.-motorns standardtyp dr forsedd med
kanna for normal kompression (5.8:1). Med hog-
kompressionskanna har den ett kompressionsfor-
héllande av 6.8: 1.

Till soo cc.-motorn kan erhillas en dekompres-
sionsplatta, som minskar kompressionsforhdllan-
det frén 5.8 till 5.4 (med normalkanna) och frin
6.8 till 6.4 (med toppkanna).

350 cc-motorn levereras ocksd med tvd olika
kannor, som ge kompressionsforhillandena 7:1
och s5.4:1. Med platta under cylindern minskas
dessa siffror till 6.5:1 och s:1. Normalt levere-
ras 350 cc-maskinen med hdégkompressionskanna
och dekompressionsplatta, alltsd kompression 6.5: 1.
Betriffande valet av brinsle efter kompressions-
forhdllandetr giller, att maskiner med (kanna fér)
normalkompression helst bora kéras pa littbentyl
eller Esso, i synnerhet om ingen platta finnes
under cylindern. Med hogkompressionskanna béra
maskinerna kdras pd so 9-ig bentyl. Om bensin-
stationen icke har sidan och vigrar att blanda
till bentyl med mer dn 25 90 sprit, s& dr det
bdst att icke anvdnda vanlig littbentyl utan 25 %
sprit och 75 %0 Esso. Kan man icke erhilla limp-
liga brinslen for hogkompression, ir det bittre
att anvidnda normalkompressionskanna.

Tillsats av Speedoil dr i samtliga fall att ve-
kommendera.

Sotning.

P3 grund av det ekonomiska smérjningssyste-
met behdver motorn icke sotas annat dn med
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ganska ldnga tidsmellanrum, vilka bero pia kom-
pressionsférhillandet. Att maskinen behdver so-
tas visar sig genom att den “knackar”, nir man
ger den gas vid liga varvantal. I nigon man kan
man minska bendgenheten for knackningar genom
att anvinda starkare spritblandning.

Mortorer med normal kompression bdra sotas
efter cirka soo mil och hdgkomprimerade efter
omkring 300 mil.

Luftrenaren.

Den verkar som ett filter, som direkt silar luf-
ten. En backventil dr inbyggd i luftrenaren for
att hindra att sidenduken indrinkes med bensin
och antindes av ”baksmillar”. Luftrenaren bi-
drager effektivt till att minska slitningen pi mo-
torn och dd det dessutom visar sig, att sotet
i motorn bestdr av inda till §o %o landsvigs-
damm, ir det klart, att luftrenaren ocksi mins-
kar sotbildningen.

Den har intet inflytande pd motorns effekt vid
normala hastigheter.

Forgasarmunstycket.

Med luftrenare skall 350 cc.-motorn ha mun-
stycket ett nummer mindre #n utan och 500 cc.
tre nummer mindre. Det munstycke; som maski-
nen levereras med, dr avpassat for att forena
god effekt och god ekonomi. For mera utprig-
lad ekonomikérning kan nirmast mindre mun-
stycke anvindas, medan for bista effekt nista
storre nummer erfordras.

Inkorning.

Maskinen méste koras forsiktigt under sina
forsta 100 mil, dels icke med storre varvantal
in som svarar mot 60, 45, 30 km i timmen pi
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resp. trean, tvian och ettan, dels icke utsittas
for envis segdragning. Vidare skall oljetillfSrseln
vara rikligare 4n normalt (se smdrjningsinstruk-
tionerna, sid. 2) och luftrenaren fir icke tagas
bort, di den 4r sirskilt viktig under inkdrnings-
tiden.

Detta giller icke f6r maskiner, som &dro utrus-
tade med specialtrimmade motorer. Dessa ha korts
in pd provbinken fSre utbromsningen av motor-

effekten.

Provning av kompression.

Om startpedalen kan trampas ned ldtt utan
anvindning av ventilbytare, dr detta ett tecken
pa att kompressionen ir dalig, varfér orsaken
till detta bor undersdkas. — Lickage kan uppstd
vid tindstiftspackningen, cylinderlockspackningen,
ventilerna eller kannringarna.

Om man oljar tindstiftspackningen, upptrida
bubblor runt densamma, nir man trampar pa kick-
starten, sivida packningen icke dr tit.

Spelet mellan ventilerna och vipporna bor un-
dersokas. Om det visar sig, att ndgon av ven-
tilerna 7stir p3”, bor den tagas ut och underss-

kas, di det ir antagligt att den #r brind. I s&°

fall b6r den bytas ut.

Cylinderlockspackningen undersskes enklast ge-
nom att man héller handen vid cylindern i jimn-
hojd med packningen, medan motorn gir. Om
packningen 4r otdt pd ndgot stille, kinner man
draget fr8n detta stille med handen. Ar pack-
ningen borttagen, kan man igenkdnna de otdta
stallena p3 att de #ro svarta av sot och olja.

Kannringarna skola ocksd undersdkas (se un-
der rubr. ”Kannan och kannringarna”, sid. 16).
Lickaget kan ocksd bero p& att cylinderloppet
4r repat pad grund av bristande smdrjning. Det
ir di i de flesta fall nédvindigt ate slipa om cy-
lindern och sitta in en kanna av &verdimension.
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Ventilspelet.

Detta bér provas, nir motorn 4r kall eller i
varje fall har stitt en god stund, sedan den
korts. Kannan bor stillas 1 toppliget efter kom-
pressionsslaget, vilket konstateras antingen genom
tindstiftshilet eller genom en blick pad magnet-
apparatens brytare, vilken just 8ppnar, nir kan-
nan befinner sig i1 &vre dodpunkten, om regle-
ringen dr instdlld pd ligtindning.

Vid vanlig kérning skall spelet mellan vippan
och ventilen vara o.075 mm (0.003 tum), och fér
tivlingskorning rekommenderas ot mm (0.004
tum). Anvidnd kinnbleck.

Finnes intet spel, kan ventilen icke stinga or-
dentligt. Starten blir forsvirad, och om man lyc-
kas fi iging maskinen, #r det stor risk for att
ventilerna bliva brinda och gropiga genom lick-
age av heta gaser under explosionen. Ar & andra
sidan spelet for stort, blir gingen bullersam och
ventilmekanismen utsittes f6r onddig slitning.

Vid justering av avgasventilen miste man se
till, att ventillyfraren icke ”ligger p3” utan kan
rora sig en bit, innan den verkar. I annat fall
miste ventillyfrarkabeln justeras.

Spelet justeras vid inre indan av vipporna ef-
ter losstagandet av det lilla plitlocket pi top-
pen av vipphuset. Kontrollera spelet, sedan 13s-
muttern dragits fast. Det kan ndmligen hinda,
att det dndrar sig ndgot litet under &tdragningen.

Justering av vippornas dndglapp.

_For justering av vippornas glappning i axel-
riktningen lossar man I&smuttern C (fig. 3) och
drager &t justeringsmuttern D si lingt det gir.
Om man sedan lossar den 1/3 varv, kommer det
aterstdende glappet att bli just lagom, sedan man
dragit &t lismuttern.
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Sexkanten E pd andra indan av vippspindeln
skall icke rdras annat dn nir denna skall tagas
loss. For att detta skall kunna gdras maste mut-
tern pi bulten F vara losstagen.

Vippornas smorjning.

Vipporna smérjas var so:de mil med fettspru-
tan. Tryck in si mycket fett, att en del tringer
ut vid bida indarna av vippan.

Stotstangerna.

Kulskilarna i toppen p3 stdtstingerna bora
smbrjas med olja en ging i veckan, di annars
slitning och oljud kunna uppstd.
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Returfjidrarna.

Dessa iro spinda till medelhirt tryck och detta
bor icke dkas utom for tivlingsbruk. Allefér hart
tryck minskar kammekanismens livslingd.

Returfjidrarna for stotstingerna spannas genom
att skyddsroren skruvas neddt. Vippornas retur-
fjadrar spinnas genom att muttrarna H (fig. 3)
under vippkipan (vid stotstdngsroren) skruvas dt
hoger underifrdn sett.

Oljepumpen.

For att taga ut oljepumpen lossar man forst
de fem muttrarna under vevhuset pd hdgra si-
dan och tager bort det dir befintliga locket. Dir-
efter kommer man it de fyra sparskruvar, som
fasthilla silen och pumpen. Det dr limpligt att
ha ett oljetrig under motorn, d& all olja rinner
ut, nir bottenlocket lossas.

For att taga isir pumpen behdver man endast
lossa de fyra skruvarna i pumphuset.

Nir man sitter tillbaka pumpen, mdste man se
till att klacken pi2 pumpaxeln kommer i ingrepp
med spiret i den drivande axeln.

Kamaxlarnas installning.

Man bér icke fuska med instillningen av kam-
axlarna for att forsdka fi bittre resultat in fa-
briken har lyckats stadkomma. Hjulen skola std
s3, att den med en punkt mirkta kuggen pd mo-
toraxelns drev kommer i ingrepp med den med
en likadan punkt mirkta kuggluckan pd avgas-
kammens kugghjul, och den med ett streck mirkta
kuggen pi motoraxeldrevet griper in i den lika-
ﬁ?.nlt mirkta kuggluckan pd insugningskammens
jul.
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Magnetapparaten.

Denna fordrar knappast nigon smorjning. Moj-
ligen en droppe symaskinsolja var 1o00o:de mil.
Avstindet mellan avbrytarspetsarna bor justeras 1
enlighet med kinnblecket pd specialnyckeln for
magnetapparaten. Det dr limpligt att med vissa
mellanrum gdra spetsarna rena med bensin.

Installning av magnetapparaten.

For att stilla in magnetaxeln ritt i forhillan-
de till motoraxeln lossar man kugghjulskdpan pd
hogra sidan av motorn och muttern pd magnet-
axeln. Direfter instilles motorn, si att kannan
stdr i toppliget efter kompressionsslaget (alltsd
med bdda ventilerna stingda). For att noggrant
konstatera toppliget miste man skruva loss tind-
stiftet och sticka in en blyertspenna, skruvmejsel
eller dylikt genom halet f&r att kinna kannans
lige.

Still sedan tindningsregleringen pd ligsta tind-
ning och vrid magnetaxeln i dess normala rota-
tionsriktning, tills avbrytaren just bérjar Sppna.
Drag ddrpi fast kugghjulet pi magnetaxeln och
trampa runt motorn nigra varv for att sedan pd
samma sitt kontrollera, att avbrytaren Oppnar,
nir kannan befinner sig i toppliget.

Motorns upptagning och sotning.

Om man féredrager att taga ut hela motorn
ur ramen, miste man taga bort kedjeskyddet och
framkedjan, avgasrdren, férgasaren, ventillyftare-
kabeln och vipphuset samt lossa toppfistet vid
ramen. Sedan behSver man endast taga bort de
fyra bultarna, som hilla fast motorn vid ramen,
for atr kunna lyfta ut motorn vid vinstra sidan
av maskinen.
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Emellertid kan man taga bort cylindertoppen och
cylindern utan att taga ut motorn ur ramen, om
man anvinder foljande tillvigagdngssite:

Skruva loss bensintdret vid tanken. Tag loss
forgasaren och tindstiftet. Trampa pd kickstar-
ten, tills avgasventilen stir helt Sppen och lossa
ventillyfrarewiren frin hivarmen pd vipphuset.
Skruva loss justeringshylsan for kabeln och drag
ut denna. Tag loss locket pd vipphuset och skruva
loss detta. Direfter kunna de fyra muttrarna, som
hilla fast cylinderlocket, lossas, och detta kan
lyftas, sedan man knackat litt pd detsamma med
skaftet av en hammare eller dylikt. Efter lossan-
det av de fyra muttrarna vid bottenflinsen kan
cylindern lyfras bort fr@n vinstra sidan av ma-
skinen.

Ventilernas borttagande.

Fér att taga bort ventilerna anvinder man ett
specialverktyg, som finmes i maskinens utrust-
ning. Kroken pi detta verktyg stickes in genom
tindstiftshalet, s§ att den ligger an mot ventil-
tallriken. Med hjilp av de dubbla hdvarmarna
kan man sedan trycka ned fjidertallriken till-
rickligt for att kunna taga bort de bida halv-
runda ventilknastren. Sedan ventilerna 4ro bort-
tagna, befrias cylinderlocket frn sot med hjilp
av en gammal skruvmejsel eller nigot annat skrap-
verktyg. Man bor emellertid vara férsikuig att
icke sitta nigra mirken pd ventilsitena. Ar man
mycket omsorgsfull, kan man putsa cylinderloc-
ket med fin smirgelduk.

Slipning av ventilerna.
Om ventilerna icke #ro allefér illa Btgdngna
utan endast lindrigt gropiga, kan man ndja sig

med att slipa in dem direkt mot sitena pd fol-
jande sdte:
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Sitet pa ventilen bestrykes med slippasta, var-
efter ventilen sittes in pd sin plats. Sedan man
skruvat fast det speciella handtaget for ventil-
slipning pd ventilskaftet, griper man ventilen med
detta och vrider den fram och tillbaka, under
det man hiller den tryckt mot sitet. D3 och di
lyfter man den ndgot och vrider den till ett nytt
lige, detta for att hela ytan skall bli likformigt
slipad. Med vissa mellanrum kan det vara er-
forderligt att stryka pd litet mera slippasta.

Slipningen skall fortsittas, till dess sdvil ven-
tilen som sitet uppvisar en blank yta utan alla
mirken.

Man bor emellertid ej férscka slipa in en ven-
til, som har sirskilt djupa mirken, ty det mo-
derna ventilmaterialet ir si hdrt och motstinds-
kraftigt. att man i si fall skulle f3 slipa ned
ventilsitet millimetervis, innan ventilen sjilv bleve
blank. I detta fall miste man i stillec lita slipa
ventilen i en specialmaskin, innan man slipar in
den mot sitet.

Torka sedan noggrant bort alla spir av slip-
medlet, innan motorn sittes ihop.

Kannan och kannringarna.

Kannbulten #r fritt lagrad bdde i kannan och
vevstaken och kan dirfér tryckas ut &t endera
sidan. Nar man pi detta sitt fitt loss kannan,
bor man mirka den sida, som varit vind framat,
for att icke sitta tillbaka kannan bakfram.

Skrapa bort allt sot frdn kannans 8versida och
blanka denna slutligen med fin smirgelduk.

Om kannringarna 4ro blanka runt om och fritt
rorliga i sina spdr, dr det tillrddligt att 18ta dem
sitta kvar for att icke taga risken att bryta av
dem. Om de #ro fastbrinda, bér man ligga kan-
nan i fotogen och sedan fdrsiktigt forsoka lossa
dem. Direfter bora bade ringarna och spiren skra-
pas noggrant rena.
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p— proce.

Man bdr ocksd underséka avstindet mellan kann-
ringens Andar, nir den dr inlagd i cylinderlop-
pet och noggrant placerad i ratt vinkel genom
att kannan skjutits in mot ringen. Om avstin-
det mellan indarna uppgir till 0.4 mm bor ringen
utbytas mot en ny, som med en fin fil justeras
till ett avstdnd av o.r§ mm (0.10 mm pd 350 cc.
motorn). Ringar, som icke #ro blanka runt om
utan uppvisa bruna flickar, béra utbytas mot nya.

Nir motorn skall trimmas fr hastighet, bor
kannan undersdkas och putsas med en fin fil pd
de punkter, som eventuellt visa benigenhet for
iskirning. Smirgelduk eller sandpapper far icke
anvindas, di partiklar av dessa bliva inbidddade
i aluminiumgodset och villa en stark slitning pa
cylinderloppet.

Rengoring av vevhuset.

Nir cylindern dr avlyftad, ir det limpligt att
spola ur vevhuset och sumpen, varfér de bada
bottenpropparna pi vinstra sidan av vevhuset skru-
vas bort. Spolningen verkstilles direfter, forst med
fotogen och direfter med en halv liter motor-
olja for att inga farliga kvantiteter fotogen skola
stanna kvar i motorn. Glom inte att skruva fast
bada propparna efterit.

Motorns hopsattning.

Om papperspackningen under cylindern gitt son-
der vid isirtagningen, bér man klippa till en ny
av ritpapper eller grovt omslagspapper. Om cylin-
derlockspackningen dr felfri, dr det sikrast att
icke rdra den.

Sitt tillbaka kannan i ritt lige och vrid vev-
axeln tills kannan kommer i sitt ligsta lige. Skjut
cylindern ned &ver kannan snett framifrdn, un-
der det att kannringarna hillas intryckta i sina
spar med ena handen s3 linge som erfordras.
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Nir cylindern skruvas fast vid vevhuset, bdr
man icke draga fast varje mutter for fullt med
en gang utan endast litet i taget och draga mutt-
rarna flera ginger i tur och ordning.

Sitt tillbaka ventilerna i cylinderlocket med
hjilp av specialverktyget och drag fast cylinder-
locket p3 cylindern, dven nu under iakttagande
av att muttrarna dragas flera ginger i tur och
ordning.

Vrid vevaxeln i ett sidant ldge, att bida ven-
tilerna dro nere, och sitt fast vipphuset, iaktta-
gande att stotstdngsroren sticka in i sina sdten
p4 undersidan av vipphuset. Justera ventilerna.
Srill vevaxeln s8, att avgasventilen dr fullt Sppen
och montera tillbaka ventillyftarkabeln. Passa
direfter in avgasroren och drag fast dem.

Maskinens igangsiattning efter
hopmonteringen.

Innan maskinen startas, méste vevhuset fyllas
p3 det sitt, som angivits under rubriken “Motorns
inkérning” (sid. 2).

Nir dven sumpen ir fylld, kan maskinen star-
tas men limnar icke full kraft férrin efter en
kortare inkorningsperiod.

Rengoring.

Maskinens utseende och virde bibehilles bitt-
re, om man regelbundet Agnar litet tid &t att
gbra ren den. Sirskilt noga bdr man vara med
sidana stillen, dir sandpartiklar och annan smuts
kunna komma in till de arbetande delarna, spe-
ciellt hjulnaven och bromsarna, fOrgasaren, mag-
neten och ventilmekanismen.

Torka ej bort stelnad lera o. d. utan att forst
blsta upp den ordentligt med vatten. I annat fall
komma de h3rda bestindsdelarna av sand och
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grus att rispa lackeringen, si att denna inom kort
tid blir matt och ful.

Bekvimast dr att anvinda en vattenslang, men
man m3ste dirvid undvika att spruta vatten, si
att detta tringer in i de ovannimnda maskin-
delarna.

Borsta sedan bort smutsen med en ¢ alltfor
hird borste och torka sedan torrt med en trasa
eller ett simskskinn. Motorn rengdres bdst med
fotogen och torkas med en trasa eller trassel.

Aluminiumdelarna kunna befrias frin fastbrind
olja medelst sodalésning, men denna bor icke fa
komma pé lackerade delar.

Cylindern kan i nigon min skyddas mot rost
genom att dverdragas med en ldsning av lamp-
svart i fotogen, helst tillsatt med litet guldbrons.
Denna forbittrar ocksd virmeutstrdlningen.

Trycksprutan.

For att fylla trycksprutan skruvar man loss
munstycket och fyller si sprutan framifrdn.

Sedan densamma fyllts med fett, skruvar man
tillbaka munstycket, varvid sprutan ir firdig for
anvindning. Munstycket tryckes dirvid stadigt mot
smérjnippeln, s att icke fettet licker ut pd sidan,
nir man pumpar med handtaget.

Framgaffeln.

Linkarna skola vara justerade, s att intet mirk-
bart sidoglapp forefinnes, vilket brukar ge sig till-
kiinna genom ett knippande ljud, ndr man ruskar
maskinen sidvigen.

Linkarna pd vinstra sidan ha genomg8ende,
ogingade hal for bultarna och dessa iro ginga-
de i linkarna p3 hdégra sidan, dir ocksi 1ds-
muttrarna dro placerade.
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Man fir emellertid icke sitta an linkarna s
hért, att icke framgaffeln kan rora sig fritt, nir
stotdamparen dr avspind. Den ir sammanbyggd
med de undre framgaffelindarna. Den dr juster-
bar for att kunna anpassas efter forarens vike
och vigbanans beskaffenhet.

P% en del maskiner justeras stdtdimparen helt
enkelt med en vingmutter pd hdgra sidan av
framgaffeln. P4 andra maskiner verkstilles juste-
ringen med skruvnyckel pd hogra sidan, sedan lds-
muttern pa vinstra sidan lossats.

Framgaffelns demontering.

Lyft upp maskinens framinda och lit den vila
pa en 13da e. d. under motorn, sd att framhjulet
hinger fritt i luften. Skruva bort muttern pé
det Gvre fistet for spiralfjidern och pressa ihop
denna, si att den kan lossas frin fistet. Sedan
behéver man endast vrida fjidern fér att “gidnga”
loss den fran det undre fdstet. Sedan man tagit
bort 18smuttrarna vid linkarna pd hogra sidan
och gingat ut bultarna frin vinstra sidan, behd-
ver man endast draga ut linkarna 4t sidorna for
att skilja gaffeln frén sidorna.

Styrhuvudet.

Styrhuvudst miste dgnas en viss uppmirksam-
het, forst och frimst 1 form av smorjning. En
smorjnippel dr monterad pi hdgra sidan, och man
bor smorja med fettsprutan var go:de mil. For-
summas detta, kommer inom kort styrningen att
kinnas ostadig.

Nir styrlagren skola justeras, lossas styrbrom-
sen s lingt det gir. Sedan klimmuttern lossats,
kan justeringen verkstillas med den till maskinen
horande specialnyckeln. Skruva &t justeringsmut-
tern, tills allt mirkbart glapp forsvunnit och lossa
den sedan omkring 1/12-dels varv. Det dirigenom
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uppkommande glappet minskas, nir klimmuttern
skruvas at.

Styrbromsen.

Maskinen 4r utrustad med en styrbroms av
B. S. A:s tillverkning, placerad under styrhuvu-
det och justerbar medelst en liten ratt ovanfér
styrstingen. Styrbromsen erfordrar ingen skotsel
och justeras efter forarens egen smak.

Justering av naven.

Bide fram- och bakpaven iro utrustade med
koniska rullager. De skola provas med avseende
3 glapp och vid behov justeras. For detta dnda-
mal lossas forst muttern A (pi vinstra sidan),
varcfter justeringen verkstilles med en tunn, fast
nyckel pd stillmuttern B (fig. 4). Under det att

Fig. 4
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hjulet sakta vrides runt, atdrages muttern B, tills
alle glapp dr borta och lossas direfter ungefir ett
tredjedels varv, di man just skall bdrja kidnna
litet glapp igen. Detta glapp f6rsvinner vid -
dragningen av l&smuttern A. Man mdste emeller-
tid kontrollera, att ett visst men knappast mirk-
bart glapp existerar. Man méiste ocksd akta sig
for att vid justeringen draga &t muttern B sd
h&rt, act man skadar rullagren.

Navens smorjning.

Det dr av storsta vikt, att hjulnaven f& sin
regelbundna smérjning med trycksprutan minst vat
so:de mil. A andra sidan f8r man icke pressa
in sidana massor av fett att bromsarna bli smor-
da. Aven vid smérjningen av bromsaxlarna (var
200:de mil) bor man komma ihdg, att endast ge
en helt liten dosis varje gang.

Bromsarnas justering.

Bida bromsarna iro forsedda med snabbjuste-
ring. For bakhjulsbromsen finnes en vingmutter
pa 4ndan av bromsstaget och for frambromsen en
justeringshylsa (med lismutter) pd hégra sidan av
framgaffeln.

Bensintanken.

Denna bor hillas fri frin vatten invindigt for
att icke rosta.

Viaxelladan: beskrivning och
instruktioner.

R, S. A:s vixelldda dr si konstruerad, att kugg-
hjulen stindigt 4ro i ingrepp med varandra och
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f5r den skull finnas klokopplingar for alla tre
vixlarna (4 och B i fig. 5). Gafflarna for dessa
klokopplingar styras av en axel, C, vid sidan
om huvudaxlarna. Denna axel har ett kugghjul,
vilket griper in i ett segment, som medelst en
stang dr kopplad till vixelspaken (se B fig. 6).

Axeln C har tva stift G (fig. 5), som rora sig i
speciellt kurvformade spdr i vixelforargafflarna,
s3 att dessa fa sina bestimda rorelser, nir axeln
C roterar vid vixlingen.

For att C skall stanna i de riktiga ligena finns
en fjaderspirr vid segmentet D. Nir vixellidan
flyttas vid justering av framkedjan, mdste stdng-
en till vixelspaken justeras, si att de fyra ligen,
som markeras av fjiderspirren, Overensstimma
med vixelspakens ligen i segmentet vid tanken.

Vaxelladans smorjning.

Oljenivén 1 vixellidan bodr kontrolleras ofta
och erforderliga péfyllningar i enlighet med in-
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struktionerna & sid. 4 goras itminstone var 1oo:de
mil. Vid var tredje pafyllning, d. v. s. var 3oo:de
mil, bér den gamla oljan avtappas helt och hil-
let och vixelliddan spolas ur med fotogen. For
att gora skoljningen effektivare bor man ldta mo-
torn gi en stund pd stillet med hogsta vixeln
inlagd. For tomning finnes en bottenpropp.

Instrumentbrada.

Alla modellerna ro i &r forsedda med instru-
mentbrida, vilken uppbidr hastighetsmitare, 8 da-
gars klocka, luft- och tindningsspakar, ampérema-
tare och omkopplingskontakt till strdlkastaren. In-
strumentbridan 4r invindigt belyst.

Oljemitare i tanken.

Modellerna  B.31—3, L.31—6, H.31—8 samt
S.31—10 dro dessutom forsedda med oljemitare
infilld i tanken, vilken betydligt noggrannare in
foregiende tryckvisare utvisar oljesystemets funk-
tion i varje dgonblick.

Kedjorna.

Bida kedjorna, men i synnerhet den bakre, béra
med regelbundna mellanrum (200 mil) avmonte-
ras fér noggrannare skotsel.

Forst tvittas de noga i fotogen och ldggas se-
dan ned i en blandning av fett och grafit, som
virmes till bortit 100° C. Nir allt svalnat, tages
kedjan upp och torkas noga ren frin Gverflodige
fett.

Gor kedjehjulen rena, innan kedjan monteras
p% igen och kom ihdg, att fjiderklimmaren pd
kedjcldset skall vindas, si att den rdr sig med
spetsarna sist. Detta for att den icke skall fastna
i klider, remmar eller dylikt och rivas bort.
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Framkedjans smér Jning.

Regleringsventilen #r placerad p& vinstra sidan
av vevhuset och bdr vara Oppen 1/8 A 1/4 varv
for vanlig korning; nigot mera for hoga hastig-
heter. Om s& erfordras, kan droppmunstycket un-
der kedjeskyddet skruvas loss och rensas med en
jarntrdd.

Framkedjornas justering.

Om muttrarna pa bultarna L (fig. 6) samt 13s-
muttern M lossas ndgot, kan framkedjan spin-
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nas genom att vixellddan svinges bakét med stall-
skruven N. Spinningen dr lagom, ndr man kan
rora kedjan uppit och neddt sammanlagt 1§ mm
mitt pi de fria delarna mellan kedjehjulen. Om
spinningen dr olika i olika ligen, giller detta
det lige, i vilket kedjan dr hardast spind.

Nir vixellidan har flytrats, maste man kon-
trollera, om vixelligena icke ha andrats, si att
stdngen mellan vixelspaken och vixellidan behd-
ver justeras med den dubbelgingade hylsmuttern
D (fig. 6). For att verkstilla detta, lossar man
muttrarna C (den undre ir vinstergingad), och
direfter justerar man hylsmuttern D, s att man
kan kinna pd hivarmen B, att fjiderspdrren 1a-
ser denna i dess framsta lige, samtidigt som vix-
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elspaken stir i sitt hogsta. Fjaderspirren skall
d3 varken utdva tryck eller dragning pd forbin-
delsestingen, utan det lilla glappet vid gafflarna
i dess indar skall tydligt kinnas. Man kan nog-
grannast kontrollera Sverensstimmelsen, om man
tager loss skruven vid ena dndan av stingen.
Préva ocksd, att instillningen ir rikeig for de
bida andra vixlarna (tvian och ettan). Glom ej
att draga fast l8sskruvarna C.

Bakkedjans justering.

Lossa de utvindiga muttrarna pd bakaxelspin-
deln, férst pa vinstra sidan och direfter pa
hégra. Grip fyrkanten pd dndan av styrspindeln
med en skiftnyckel (med handtaget vint uppét)
och for dess handtag bakit, tills kedjan dr fullt
strickt. Tack vare en speciell anordning med
kuryskivor bliva dirigenom bida sidorna auto-
matiskt flyteade lika mycket. For nu skiftnyckeln
Ster nigot framit for att minska spanningen, tills
kedjan loper ledigt och héll den stadigt i rdtt
lige, medan den vinstra muttern drages fast. Drag
direfter fast muttern pi hogra sidan. Kontrollera
f6r sikerhets skull, att kurvorna hela tiden ligga
an mot sina anslag.

Eventuellt behsver bromsen justeras, sedan hju-
let pa detta sitt flyttats bakdr.

Justering av kopplingswiren.

For detta indamil finnas tvi anordningar, still-
skruven vid F (fig. 7) och snabbjusteringen vid
G, bida med 1§smuttrar. Man fir icke sitta an
justeringen si mycket, att stillskruven F ligger
an mot den genom vixellidans huvudaxel gdende
tryckstingen H, utan ett tydlige mirkbart spel
maste finnas mellan dessa. D3 och d& bdr man ge
dessa stillen ett par droppar olja.
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Justering av kopplingen.

350 cc. (fig. 8). Sedan kedjeskyddet avtagits,
muttrarna Z lossats och kipan S tagits bort, kan
man justera fjidertrycket pd lamellerna med still-
muttern Y. Behover kopplingen spinnas, skruvar
man Y indt (medsols), och for att f& den mjukare
och smidigare skruvar man Y utdt (motsols). For
att taga isir kopplingen skruvar man bort ¥ helt
och haller (forsiktigt pa grund av fjidertrycker)

Fig. 8
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och drager ut gaveln R och fjidern X. Nir man
tager ut innanmitet, médste man noga hilla reda
E e .

pa den inbordes ordningen mellan de yttre ock
inre lamellerna och friktionsringarna. Framfor
allt bér man inte forscka sitta tillbaka lamellerna

bakvinda.

For att &vervinna fjiderspinningen vid sam-
mansittningen anvinder man en skruv, som fin-
nes i maskinens verktygsutrustning.

soo cc. (fig. 9). Fjidertrycket regleras liksom

32 oy

Fig. 9
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pa foregiende typ, men vid isirtagningen dr att
tilligga, att muttrarna Q mdste tagas bort. Obser-
vera aven, att den centrala fjidern hdr dr ersatt
av sex smafjidrar (X).

Anvisningar for justering av kopplingswiren ter-
finnas 4 sid. 28.

Sidvagnens instédllning.

Fig. 10 visar hur sidvagnens riktiga instillning
kontrolleras. Ligg tvd linga linjaler eller nog-
grant rakhyvlade plankor mot hjulen som figuren
visar. Det &r limplige att lita linjalerna vila pa
13dor, tegelstenar e. d., si att de ligga an mot
hjulen tillrickligt hogt upp for att ge ctt tydligt
utslag. Nir sidvagnshjulet &r riktige injusterat,
skall mattet mellan A4 och C vara 12—14 mm
mindre 4n mattet mellan B och D, d. v. s. cykelns
hjul och sidvagnshjulet skola peka ihop framat.
Justeringen verkstilles vid frimre stagets fiste
pa sidvagnschassiet genom flyttning av mellan-
liggsbrickor frin ena sidan till den andra.

For justering av maskinens lutning dr sned-
staget fran sadeln skjutbart pd axelréret. Det bor
instillas s3 att maskinen stir lodrdtt eller lutar
nagot litet bort frin sidvagnen.

A I'T‘_(_______““‘:j“-“::::: : e =B
FRONT WHEEL. REAR WHEEL
|
C f!‘:::::::::::“_f _____ x D
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For att icke hindra justeringen dr det bakre
sidvagnsfistet vid maskinens bakhjul utbildat som
kulled.

Vid monteringen av detta fiste skall muttern
lossas ett 1/2 varv, innan den lises med saxsprint,
ty annars hindras rorelsen i kulleden. Glom ej att
montera saxpinnar pd alla kronmuttrar.

Fel och deras avhjilpande.

Fér att vara beredd pé alla fel, som kunna upp-
trida pd landsvigen, bor man medféra foljande
reservdelar:

Ventil, Komplett med fjddrar, fjidertallrik och
kpaster.

T éndstift.

Kedjelds, reservlinkar och kedjebrytare.

Reparationsask for ringarna.

Om motorn borjar missa eller stannar helt och
héller, bor man forst undersoka, att bensin fin-
nes i tanken och att kranen Oppnats. Prova, genom
att floda forgasaren, om bensintilloppet dr klart.
Skruva annars loss bensinréret vid fdrgasaren
och kranen och rensa det genom att blisa med
munnen eller ringpumpen. I nodfall rensas roret
med en jirntrid. Undersdk ocksd munstycket, vil-
ket kan losskruvas med en vanlig skiftnyckel, se-
dan man skruvat loss bottenproppen, som héller
fast flottdrhuset.

Om motorn fortfarande vigrar att tinda, maste
cindstifret undersokas. Ar det oljigt, tages det
isir och torkas med bensin, varefter det skrapas
rent med en kniv.
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