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Smérjningsforeskrifter

Pafyllning av olja och bransle.

Oljetanken dr & samtliga maskiner monterad & sadelstolpsroret
utom & C-modellerna dir oljetanken adr inbyggd i bensintankens
vanstra sida. Tankarna rymma i genomsnitt 2 liter olja.

For att erhdlla ett tillfredsstillande resultat dr det nddvandigt,
att endast en god olja kommer till anvandning. For ratt smorjning
hinvisa vi till tabellen & sid. 21.

Anvindandet av s. k. ovansmoérjning, d. v. s. olja som blandas i
bensinen, ar sirskilt tillr8dligt under de férsta 150 milen.

Kontrollera oljan i vixellidan (se sid. 8) och forvissa Eder om
att alla andra delar dro tillrickligt smorda (sidan 21).

Innan maskinen startas allra forsta gidngen dr det radligt att ge
motorn lite extra olja, vilket tillgdr pd si sitt, att tandstiftet bort-
skruvas ooh efter det kannan instillts i sitt nedre ldge, slis en
kvantitet olja motsvarande tvd teskedar genom tandstiftshalet. Under-
sok oljenivdn i framkedjeskyddet och om det visar sig nodvindigt, fyll
olja till ratt nivd. (Se sidan 17).

Tillse att lufttrycket i ringarna ar riktigt.




KONTROLLER.

C-MODELLERNA. Tindningsstrombrytaren sitter i centrum av
ljusstrémbrytaren pi stralkastaren. For att slippa pd strémmen in-
sittes nyckeln i strombrytaren och vrides medsols. Det dr absolut nod-
vindigt att bryta tindningsstrommen efter slutad korning, annars
urladdas batteriet. Det roda ljuset ger en piminnelse om att tindningen
ir pislagen, men’ det slocknar ndr motorn startats.

Nigon tindningsreglering i ovrigt finnes icke, endr maskinen ar
forsedd med automatisk hégtindning.

Forgasarregleringen sitter i hdger handtag. Vid vridning mot
foraren okas gaspidraget. Luftreglage finnes icke, di det icke be-
hovs 4 dessa modeller.

Frikopplingshandtaget och avblindningsknappen sitta pd vinster
styrstdngshalva.

B-OCH M-MODELLERNA. Forgasarreglaget sitter pa hogra
styrstingshalvan. Gasen regleras medelst hoger handtag, som opp-
nas vid vridning mot foraren. Luftkontrollen dr den korta spaken
monterad ovanpi frambromshandtaget. Tindningshandtaget sitter pa
viinster styrstingshalva. Tindningen héjes vid handtagets vridning
mot foraren. Frambromsen regleras medelst handtaget a hoger styr-
stingshalva. Handtaget ir & de storre modellerna forsett med en
spiarr. Frikopplings- och ventillyftarhandtagen sitta pd vinster siyr-
stingshalva.

Bakbromsen regleras pi samtliga modeller medelst vénster tapedal.

INKORNING.

Kor icke maskinen med hog hastighet under de forsta 200-—300
milen. Eit noggrant aktgivande hirpid under inkérningsperioden for-
hittrar maskinen avsevirt och inverkar pd prestationsférmagan och
maskinens livslingd. Det ir tillrddligt blanda en aning motorolja i
bensinen, om s. k. ovansmorjning i ovrigt icke anvindes.

START.

Pi C-modellerna tillslas tindningen p3 sidtt com beskrivits ovan.
Ovriga modeller tinda ‘ndi. Tillse ait vixeln ligger i nollige.
Sedan man erhillit nigon erfarenhet utrénes snart, i vilket lige gas-
handtaget bist instilles for att ernd en litt start. Till ledning fére-
slis emellertid, ait gashandtaget &ppnas c:a ¥ varv. Sting luften
genom att f6ra luftregleringshandtaget si lingt bort fran Eder som
mojligt och sitt tindningshandtaget ungefir i mellanlige.
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For at starta nedtrampas kickstartpedalen, till dess att kom-
pressionen kinnes. Direfter hojes ventillyftarhandtaget och kick-
starten nedpressas ungefir en fjirdedel av sin rérelse. Lat kicken
ga tillbaka i topplige och giv densamma utan att anvinda ventil-
lyftaren ett jimnt kraftigt tramp nedit. Trampa icke halvt om halvt
eller stanna, innan kicken nitt botten av sin rérelse, utan gor fullt
bruk av kickstartens hela rorelse.

I kallt vider kan det vara nodvindigt att fléda forgasaren. Ned-
tryck dock icke forgasarflodaren alltfor linge, endr alltfor rikligt
med bensin & andra sidan kan forsvira starten. Sedan flodarknappen
nedpressats ett par sekunder, Oppnas gashandtaget ungefir en
attondel och direfter nedtrampas kickstarten, till dess kompressionen
kinnes. Lyft ventillyftarhandtaget och nedtrampa kickstarten ytter-
ligare nigot p3i samma sitt som tidigare beskrivits. Trampas
kickstarten ned  ytterligare, hér man hur motorn drager till sig
den rika gasblandningen. Om detta upprepas tvd eller tre ganger
och starten sedan goéres pi tidigare beskrivet sitt, bor motorn starta
iven under den kallaste viderlek. For all normal kdrning boér tdnd-
ningshandtaget instillas pd sitt hogsta lage.

KORNING.

For -att ligga in forsta eller ligsta vixeln, lyftes kopplingshand-
taget pi vinstra styrstingshalvan helt och handvixeln, pd modeller-
na forsedda med sidan, infores i 1:ans lige. P4 maskinerna med
fotvixel héjes fotvixelpedalen, si langt det gir. Gir icke vixeln in
med detsamma si utva icke nigot vald eller hirdare tryck pi den-
samma utan tryck varligt pd pedalen resp. handvixeln medan ma-
skinen sakta fores fram ach tillbaka, naturligtvis med kopplings-
handtaget helt lyft. Lit kopplingen gripa tag genom att varsamt
slappa kopplingshandtaget samtidigt som gashandtaget gradvis
oppnas.

For normal korning dvensom start med varm motor bér luftreglaget
vara fullt oppet. (Handtaget vrides helt in met féraren).

For att vixla perfekt ir de! nddvindigt att accelerera motorn wvid
nedvixling samt att nigot stinga gasen vid uppvixling, beroende pa
hastighetsforhillandef mellan motorn och bakhjulet i olika wvixel-
lagen.

For att vaxla upp lyftes kopplingshandtaget helt och hillet som
forut, sting direfter gasen si snabbt som mdjligt, .for vixelspaken
till narmast hagre vixellige, 6ppna Ater gasen samtidigt som kopp-
lingshandtaget varsamt slippes.
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For att vixla ned ar forfarandet enahanda med undantag av att
gasen bor vara en aning Oppen vid vixlingen.

Vixlingarna kunna givetvis goéras endast genom urkoppling och
inférande av vixelspaken i onskat lige. Icke desto mindre dr det till
avgjord fordel om nigon tid slésas pd inlirandet av det riktigaste
sittet. )

Skulle kopplingen icke kunna helt frigéras, forsviras vixlingen.
I si fall justeras kopplingsmekanismen pd det sidtt som beskrives
a sidan 12.

Oppna icke gasen alltfér mycket vid start och kér icke motorn pa
hoga varv, nir maskinen stir stilla. Anvind gasen for att reglera
maskinens hastighet. Ganska kraftig uppbromsning erhalles genom att
stinga gasen. Att lyfta frikopplingshandtaget och anvinda bromsarna
ir onddigt, nir tillricklig uppbromsning erhilles med stingd gas. Pa
hala vigar ar det tillradigt att anvinda motorn som broms, sirskilt

i férening med nedvixling. Det dr aldrig tillrddligt, utom nir fara dr:

forhanden, vare sig att accelerera eller bromsa vdrdslost, “bdda dro
tecken p3 en hinsynsls forare, dessutom kan det wvara farligt pa
hala vigar. )

Den bista forarem goér minst visen av sig.

SMORJNING.

MOTORN. Smorjsystemet (se fig. 1 och 2) &ar av torrsumptyp
arbetande medelst en dubbel kugghjulsdriven pump beligen i botten:
av vevhuset pd dess hogra sida och oljepassagerna ligga invindigt
med undantag av tillférsel- och returroren mellan tank och motor.

Oljan flyter frin tanken till matarpumpen och darefter f6rbi en

tryckventil till vevstakens storinda. Mindre stopp i oljetillférseln kan.

bero pi att smuts samlats pd kulan i tryckventilen. Denna bér di
rengoras genom att skruven A (skruven E 3 illustrationen &ver C-
modellerna) uppskruvas, di fjidern jimte kulan kunna uttagas.

Darest kulan icke ligger riktigt an mot sitt site kan detta for-
orsaka, att oljan, dven nir maskinen ir stillastiende, rinner ned fran
tanken i motorn. For att'rdda bot hirpd rengores kulan och dess site
varefter kulan 3terinsittes. Giv kulan direfter ett slag med en litt
hammare och koérnare, varigenom man foérsikrar sig om att kulan
kommer att ligga an mot sitet pad ett tillfredsstillande sitt., Skjut in
fjidern och skruva fast skruven A. :

P3i de toppventilade modellerna smorjes vipparmarna automatiskt av
olja genom en grenledning pi returréret. Efter att ha smort vipporna
och de inbyggda ventilerna, aterfores oljan till vevhuset genom ett
yttre ror fast vid basen av insugningsventilfjiderhuset.
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Sedan oljan smort vevstakens storinda och cirkulerat genom motorn
i form av mycket finférdelade droppar sjunker den till hotten av
vevhuset, varifrdn den genom returpumpen iterféres till tanken. Dar-
under passerar den dels genom eit filter i vevhuset och dels genom
ett liknande filter i sjilva oljetanken. ’

Filter

Oljereturror

Oljetillforselror

TO BIG END
BEARINGS

Till vevstaks-
lagret

Filter I'ryckventil

Fig. 1. Oljesystemet & C-modellerna. i

De tva filtren bora rengoéras periodiskt (se smoérjschemat & sid. 21)
varvid pumpfiltret uttages sedan plattan D & fig. 1 resp. plattan B &
fig. 2 lossats. (Observera att pumpen iAr monterad fér sig samt att
denna icke skall réras.) Filtret i tanken uttages litt, sedan oljetanks-
'meket lossats. Efter rengéring bor det omedelbart &terinsittas.




Forbindelsebitarna av gummi pd oljeréren skola vara oljetdita och
bora utbytas, om de visa tecken pi lickage. Detta visar sig ifrdga om
tillfrselréret genom att motorn stundtals icke erhdller nigon olja (&
maskiner med oljetrycksmitare visar detta sig genom oregelbundna
miitarutslag) och ifriga om’ returréret genom nirvaron av lickande
olja.

Filter

Undersék oljenividn i tanken fére varje fird och fyll pd olja, om
detta ar behévligt. Fyll icke dver returrdrets niva.

Skulle olja licka frin dverindan av stotstingsrérens hylsa & B- och
M-modellerna behéver man endast skruva 4t den tornliknande muttern
4 detta stdlle med den nyckel, som finnes harfér i verktygssatsen.

Ett ror for avledande av trycket finnes i oljetankarna & B- och
M-modellerna. Skulle detta roér tippas igen av smuts, 06kas trycket i
oljetanken, si att olja kan borja licka ut genom péfyllningslocket.
Skulle detta hinda, avligsnas smutsen genom att en bojlig staltrdd
inféres i rorets nederinda (strax framfor bakre skvittskirmen) och
fores upp genom roret till dess stiltrddens dnda skjuter fram genom
den smala oppningen i tanken, varvid smutsen avligsnas.

Cykeldelar.

Det 4r av storsta vikt, att maskinens rorliga delar smérjas regel-
bundet med fett. Ritt smorjning forlinger icke blott maskinens livs-
lingd utan medverkar dven till att kontrollerna funktionera mjukt och
latt. Det ar tillrddligt att med feitsprutan gd O6ver smorjkopparna efter
en lingre fird pd vita vigar, eftersom det nya fettet tringer ut allt

J:i‘rlxtjspsq(.ruv vatten, som kanske trangt in i de rorliga delarna.
° Styrhuvudet och framgaffeln béra ofta smoérjas, naven och brom-

(7 Till vevstaks-

lagret
Oljetilliorselror g

Oljereturror

Till tryckventilen

Tillférsel och returpump Filter

Fig. 2. Oljesystemet & stérre modeller.

Man forvissar sig om att oljan cirkulerar ordentligt genom motorn
* genom att oljetankslocket lossas, medan motorn ar i ging. Olja synes
dd stromma ut frin returréret. Ju hastigare motorn kores, desto mera
olja matar pumpen och stérre oljekvantitet strommar ut frin retur-
réret. Pumpen ar instdlld av fabriken och kan icke andras.
Oljetanken och vevhuset bora wurskéljas periodiskt (se smorjnings-
schemat). Anvind icke fotogew till detta utan spololja som fés: pad
tappstationerna eller tunn maskinolja. Filtren rengéras bast i bensin
eller fotogen. Man maiste dock noga tillse, att icke nﬁgat hirav finnes
kvar, innan de iterinsittas.
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Tryckventil A

sarna endast med lingre mellanrum. Kontrollerna pd styret, kablarna
och bromsstagsledirna bora regelbundet erhdlla ndgra droppar olja.
Fordelningsdosan pd C-modellerna bhor ocksd erhilla regelbunden tillsyn
(se sidan 20).

Betriffande limpliga tider fér smérjning av ovannimnda delar hén-
visas till smorjningsschemat 4 sidan 21.

Det 4r radligt att periodiskt montera av kedjorna och smorja dem
grundligt. Gor ren dem i bensin eller fotogen och sinkt ned dem i
ett bad av uppvarmt fett tillsatt med grafit. Nar kedjorna svalnat
avtorkas Overflodigt smorjmedel. Innan kedjorna pimonteras bora
kedjedreven befrias frin ev. smuts.

Vaxelladan.

C 10 och C 11. Uppskruva pifyllningslocket pd lddans hégra sida
med hjilp av tindstiftsnyckeln och lossa niviskruven baktill. Fyll pd
olja till dess denna hdrjar rinna ut frdn nivdskruvens hal

OVRIGA MODELLER. Fyll endast i nivi med pifyllningslockets
nedre giangor. Pifyllningen underlittas om kickstarten under fyllningen
fores upp och ned nigra ginger.




Oljenivin boér regelbundet undersékas och vixellidan bér tappas,
skbljas och fyllas med ny olja med regelbundna mellanrum. (Se
smoérjschemat & sidan 21.)

Justeringar.

Kontrollera cylinderlocksbultarna att dessa sitta stadigt efter de

forsta 100 milen.

Fig. 3

Ventilspelet.

Sirskild uppmirksamhet bér fgnas ventilspelet, vilket bor under-
sokas, medan motorn dr kall.

Kannan bor stillas i topplige efter kompressionsslaget, vilket kon-
stateras genom tindstiftshilet med t. ex. en penna. Exakta toppliget
finner man genom att féra bakhjulet fram och tillbaka med en vixel
inkopplad och maskinen upplyft pd parkeringsstillet. Se till att ingen-

8

dera ventilen ir &éppen, nir kannan befinner sig i topplége, och att
varken den ena eller den andra éppnas genom fram- eller bakitgdende
vridning av bakhjulet.

MODELL C 10. Ritta spelet dr 0,1 mm. for insugnings- och 0,15
mm. for utblasningsventilen. Lossa ventilkipan. Ventilstotshuvudet A
fasthalles med en nyckel medan lasmuttern B lossas med en annan
genom att vrida till vinster. Ventilstdtshuvudet A vrides nu till hoger
eller vinster for att erhilla ritt ventilspel, medan man hiller fast C
med en annan nyckel. (Se fig. 5.) L&s sedan B mot A och préva iter
ventilspelet.

Fig. 4.

MODELL C 11. Ritta spelrummet dr 0,76 mm. fér savil in- som
utbldsningsventilen. Tag bort vipphuslocket och lossa lismuttern B.
Ventiljusteringsskruven A skall nu skruvas upp eller ned medelst en
nyckel, som anbringas pd flatorna pd A till dess att bladmattet som
4r ratt dimensionerat, kan nitt och jimt réras mellan vipparmen och
ventilhalsen. (Se fig. 4.) Skruva nu &t lismuttern B utan att A far
andras och kontrollera till slut ventilspelet.

OVRIGA MODELLER. P& grund av de specialkonstruerade kam-
marna kan den vanliga ventiljusteringsmetoden icke tillimpas och
foljande instruktioner mdste absolut félfas

Lossa ventilhuslocket och tillse att dess packning icke skadas.
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Rotera motorn genom att skjuta ned kickstarten med handen till dess
att bladmaittet, som medfdljer verktygssatsen, kan féras in i spelet
mellan. en av ventilstétarna (se fig. 5). Rotera nu motorn mycket

Fig. 5. .

A\

Fig. 6. O.H.V. Ventiljustering.
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ling:;amt, stanna med smi mellanrum och fér in bladmittet till dess
det lige funnits, i vilket ventilspelet befinnes stdrst. I detta lige bibe-
hilles ventilspelet i allminhet oférindrat under en lingre tidrymd.
Ventilspelet bér nu instillas korrekt i enlighet med tabellen hir nedan.
Forfarandet upprepas med den andra ventilstdten.

Varje ventilstét méste behandlas var fér sig, men forfaringssittet
ir detsamma. A fasthilles med en nyckel (se fig. 5 for sidventilade
medeller och fig. 6 for maskiner med toppventiler) under det att B
lossas med en annan genom att vridas till vinster. Fasthill sjilva
ventilstéten medelst en annan nyckel anbringad & flatorna vid C och
skruva huvudet A upp eller ned till dess det riktiga spelrummet erhil-
les och skruva sedan &t ldsmuttern B.

ATT OBSERVERA A MODELLER MED TOPPVENTILER
(Utom M 22).

Nir ventilstoten justeras bor stotstingsroret hdjas med fingrarna,
emedan dess egen vikt i annat fall hindrar bladmittet frin att insittas
i spelrummet pd rétt sitt, varvid risk for oriktig justering foljer.

VENTILSPEL

Modell  wssssspssminvassss Cil2 B29 M20 M21 M22 M23 M24

Insugn.-ventilen i mm. 0,1 0,15 0,25 0,25 0,07 0,15 0,13
Utblasn.-ventiles i mm. 0,2 0,15 0,30 0,30 0,07 0,15 0,13

Bromsarna.

Bakbromsen justeras medelst en vingmutter baktill pid bromsstaget,
frambromsen medelst fingermuttern pi kahelstoppet pi framgaffeln.

A modellerna i storlek 500 c.c. kan frambramsen snabbt frinkopp-
las. Harvid hojes justerhylsan med fingermuttern si lingt det gir,
vrides nigot si att den ldses, varefter kabeln kan utdragas frin
gaffeln.

Kopplingswiren.

C-MODELLERNA. Xopplingswirejusteringen #r helt inbyggd i
yttre vixellidsgaveln. Lossa pifyllningspluggen V, fig. 7 (anvidnd
tindstiftsnyckeln hiarfér) och skruva direfter loss ldsmuttern T.
Justera centrumskruven R till dess att ndgot spelrum finnes mellan
denna och kulan. Drag it lismuttern. 3
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Fig. 7.

Nagot som helst tryck fir icke finnas pi kopplingen, di koppiings-
handtaget icke ir i bruk. Ytterligare justering kan verkstillas om si
behdvs medelst fingermuttern G (fig. 8).

OVRIGA MODELLER. XKopplingen justeras medelst centrumskru-
ven sedan lismuttern lossats. For att komma &t att gbra detta, madste
gummiskyddet foras upp pa kopplingsarmen. Ytterligare justering
verkstilles medelst fingermuttern G. Se i dvrigt vad som sagts betrdf-
fande C-modellerna.

Framgaffeln. )
Linkarna skola vara justerade si att intet mirkbart sidglapp fére-
finnes. Vid justering lossas lismuttrarna, som sitta pid gaffelns
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Fig. 8. Justering av kopplingen & C-mod.

vanstra sida, drag 4t bultarna pid hogra sidan och direfter l&smutt-
rarna. Drag icke at alltfér hédrt. Det ar bidst att lossa stétdimparen
pa nedre gaffellinken, si att man forvissar sig om att gaffeln ar litt
rorlig upp och ned. Stotdimparen bor darefter justeras alltefter vig-
beskaffenheten.

For att justera styrhuvudet placeras forst en lida under motorn,
varefter styrbromsknappen lossas (finnes ej pi vissa modeller). Lossa
klimmuttern just under styret och drag direfter varsamt &t den
oversta justermuttern till dess att intet mirkbart glapp finnes. Vid
alltfor hard justering skadas kulskdlarna. Glom ej att till sist draga
at klimskruven. Behéver framgaffelfjidern bytas, placeras forst en
lada under motorn. Lossa sedan muitern i fjiderns 6vre énda. Skruva
loss lankbultar och linkar. Fjidern gir sedan fri frin ramen och
lossas genom att uppskruvas frin bottenfistet.

For att lossa o6vre gaffelfjiderfistet, hilles bulten stadigt i ett
skruvstycke, under det att man ger fjiderindan nigra slag med en
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hammare, di fjidern sedan kan skruvas loss. Vid hopmontering kan
fjidern skruvas pi f6r hand.

Fig. 9. Baknavet 4 C-mod.

Naven.

Modellerna” C 10, C 11 och C 12 iro utrustade med kullager i naven,
dvriga modeller med rullager. Baknavet visas i fig. 9. Justering fir
endast verkstillas sedan hjulet tagits ut ur ramen. Lasmuttern A
maste lossas, varefter justerhylsan B skruvas ut eller in alltefter
behov, varefter A ater lases.

For att justera bakhjulet pi M-modellerna lossas lismuttern A,
varefter lisplattan bakom denna bortskruvas. Observera att demia
platta ar hilslagen, vilka hil svara mot en tapp fist i justerhylsan B.
Den senare bor justeras si, att axelhylsan roterar fritt med knappast
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A

mirkbart “spelrum. Skruva fast lisplattan i nirmaste limpliga lige
och drag &t lismuttern A.

Det dr ytterst viktigt, att hjulen dro justerade med knappt mirkbart
sidspel vid filgen, nir justeringen dr verkstilld.

M-modellerna dro utrustade med snabbt avtagbart bakhjul. For att
lyfta ut detta lossas forst de tre bultarna runt navcentrum. En nyckel
hdrfor medfoljer i verktygsviskan.

Fig. 10. Baknavet & M-mod.

Lossa direfter muttern C (se fig. 10) pi maskinens hogra sida och
drag ut axeln pid motsatt sida. Axeln ir gjord si att den gir att
trycka ut och in och ndgon myckel far icke anbringas & avelhuwvudet F,
emedan en roterande rorelse avsiktligt forhindras genom att huvudet
dr placerat i navet.

Lossa avstindshylsan D och fér navet &t hoger fritt frin hakarna.
Hjulet kan nu tagas ut.

Det dr ytterst viktigt, att de tre ldsbultarna fastskruvas ordentligt,
ndr hjulet dterinsatts. .

Samtliga modeller dro forsedda med bakskidrm, vars bakre del ir
16stagbar f6r att underlitta bakhjulets uttagande. Foér att taga loss
denna del lossas forst kabeln till baklyktan samt de tvid bultarna pid
skirmen framfér lyfthandtaget. Sedan de tvid &terstiende muttrarna

15




vid de nedre bakstagen lossats, kan skirmstycket !.sstagas. Observers,
att dessa muttrar iro forsedda med en ansats. och det ar viktigt, att
de placeras riktigt i hilen pa bakstagen, nir bakskidrmsdelen &ter
fastsittes.
Framkedjan.

Framkedjans strickning kan utronas genom inspektionslocket pd
framre kedjeskyddet. Behover den strickas, lossas muttrarna pa vixel-
lidsbultarna. Vixellidan kan sedan flyitas fram eller tillbaka och

kedjan dirigenom strickas medelst justeringsskruven & ladan. Spén-

ningen ir lagom, nir man kan rora kedjan uppit och nedit samman-’

lagt 15 mm. mitt pd de fria delarna mellan kedjehjulen i alla kedje-
lagen. Forvissa Eder om att samtliga muttrar vil &tdragas efter
justeringen.
" Kopplingen.

Fjadertrycket kan indras. Normalt dr justeringen verkstalld si att
Gversidan av lasmuttern L (fig. 11) ligger jimnt med &indan av

2,
L=
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Fig. 11. Kopplingen.
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bulten M. Sedan maskinen korts en avsevird stricka, kan det emeller-
tid bli nodvindigt att 6ka fjadertrycket. Muttrarna L och M skruvas
da ytterligare in pi bulten, men man miste forsikra sig om att alla
muttrar justeras exakt lika mycket, si att kopplingsplattorna 16pa jamnt.

Undersok oljenivan tidvis i kedjeskyddet. Lat éverflédig olja avrinna
och fyll pd om ytterligare olja erfordras. Nir maskinen stir pd marken
skall oljan ni upp till den &ttakantiga oljeniviskruven under fotstodet
pa: yttre kedjeskyddshalvan. Génom f6r mycket olja slirar kopplingen,
genom for litet smorjes icke framkedjan ordentligt.

OBS.! Om det vid nigot tillfille skulle visa sig ndédvindigt lossa
kopplingscentrum frin huvudaxeln, kan detta visa sig svirt pi grund
av: att axeln dr konisk. Ett limpligt isirmonteringsverktyg torde dock
kunna erhéllas i nirmaste verkstad.

Bakkedjan.

A samtliga C- och B-modeller justeras kedjan genom tvenne kammar
pa! bakaxeln. Lossa axelmuttrarna och vrid endast sjélvé axeln med
en' nyckel anbringad & fyrkanten pi axeln (sitter till hoger pd C-mo-
dellerna samt till vinster pi2 B-modellerna) till dess att ritt strickning
erhilles pd kedjan. Spinningen ir lagom, nir kedjan kan roras upp
och ned pid mitten 34”. Se till att strickningen icke blir mindre nir
bakhjulet vrides runt. Drag forst fast vinster och sedan hoger mutter,
och se sedan till att hjulet spirar riktigt.

M-MODELLERNA. Innan bakhjulet réres, bor man med hjul-
instillningstolken, som finnes i verktygsutrustningen, tillse vilken
instdllning (markt 1. 2. 3.), som passar ifrigavarande modell. Hjulet
miste alltid instillas efter denna tolk och exakt mirke, vilket dr enda
garantin f6r att det spirar ordentligt.

For att justera kedjan lossas muttern C (fig. 10) pd bakaxelns
hogra sida och direfter kedjejusterskruven pi samma sida.

Lossa lasmuttern E och vrid axelhuvudet F motsols for att striacka
kedjan. Skruva direfter in eller ut kedjejusterskruven efter behov till
dess att hjulet sitter rakt i ramen, d.v.s. spdrar riktigt, varvid
hjulinstillningstolken anvindes enl. ovan. Drag &t lismuttern E och
kontrollera sedan kedjans spinning. Drag till sist it axelmuttern C.
Efter kedjestrickningen boér man tillse, om bromsen behdver justeras,
da denra kan ha dndrats genom bakhjulets flyttning.

Dyramon & C-modellerna ir kedjedriven och monterad excentriskt.

For att justera kedjan behover diarfér endast den fasthillande bulten
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lossas varefter dynamon vrides varsamt. Det dr av vikt att hi..
dynamon pressad mot kamaxelhuset, s3 att intet oljelickage sedan
uppstar.

> OFFSIDE
- CHAIN

Fig. 12.

Kzmaxelinstallning.
C-MODELLERNA. Om kamaxeln av nigon orsak maste lossas, dr

det absolut nodvandigt, att stromfordelaren forst bortskruvas, annars
skadas stromfordelarens kuggdrev.

SAMTLIGA MODELLER. Registerdrevet pi motoraxeln samt
kamdreven iro mirkta for att underlitta monteringen (se fig. 13, 14
och 15).

Ingen som helst fordel evhdlles, tvirtom, om dreven indras pd ndgot
sdtt fran standardinstdllningen enligt markena.

Tandningsinstallning.

C-MODELLERNA. Om stromfordelaren lossats, unlerlitta nedan-
stiende instrukiioner monteringen. )

Sitt kannan i sitt topplige pd kompressionsslaget (d.v.s. med bada
ventilerna stingda) s& som forklarats & sid. 8). Lit motorn rotera
bakit till dess kannan gitt ned 0,8 mm. Lossa strémfoérdelarlocket och
vrid axeln, till dess en 6ppning pi c:a 9,5 mm. mellan fiberklacken
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Instillning med kannan i 6vre dédliget pA kompressionsslaget. %}
4 A

Fig. 13.

Kamaxelinstillningsmairken.

C-modellerna.

Fig. 14, B-modellerna.
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Fig. M-modellerna.

och kammens 6ppningsiige erhillits. Insitt férdelaren i dosan med
den flata sidan mot lyftarlocket och ritvinkligt mot detta. Skjut ned
fordelaren pi dess site och tillse, att nir fordelarens kuggar gripa in
i det drivande kugghjulet, férdelaraxeln nigot vrides, si att kammen
intar ett nytt lige. Vrid fordelarkroppen en aning, till dess att kon-
taktbrytarspetsarna bérja Oppna och drag sedan it lisskruven F (se
fig. 1). Nir spetsarna iro fullt 6ppna, skall ppningen utgdra 0,3 mm.
Om G6ppningen avsevirt skiljer sig frin ovan angivna mitt, lossas de
bdda skruvarna som hélla kontaktplattan och denna flyttas, till dess
ovannimnda Oppning erhilles. Glo6m icke att draga &t lasskruvarna
sedan justeringen verkstillts.

Den ‘automatiska tindningskontrollen miste smérjas omkring var
500:de mil. Lossa kontaktbrytarlocket och lyft upp kontaktbrytarplattan,
sedan de tvd fasthillande skruvarna lossats. Smérj de rérliga delarna
med motorolja och se noga till att brytarplattan insittes exakt pi sitt
gamla lige. Smorj litt stilkammens yta med fett var 200:de mil och
smorj med en enda droppe olja tappen mot vilken kontaktbrytaren ar-
betar. Det dr av storsta vikt, att dessa delar icke smorjas alltfor rikligt.

B- och M-MODELLERNA. Lossa kamhjulskipan och magnetdrevet
och sitt kannan i 6vre toppliget (se sid. 8). Vrid motorn baklanges
och mit det avstdnd kannan sinker sig frin toppldget. Ritta avstindet
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SMORJIJSCHEMA.

Oljetank

Maskindel ﬁsge Nédvindig tillsyn Lamplig olja
Motor ioceveeneennnnn A [Undersok oljenivin var| Sommar och

50:de mil. Tappa helt
ur,” skélj med - spololja
och nyfyll var 300 mil

vinter:

Mobiloil D
Golden Shell

Frimre sadelbulte:
Bakbromsens hiv-

MoOtor .eeeeeeerennnes B |Tappa ur och rengdr| Essolube Racer
Veovﬁ!\;s .............. pumpfiltret var 300 mil| Patent Castrol XXL
Vaxelldda ........... D |Undersok oljenivin var| Samma som for
150 mil. Tappa ur och motorn
nyfyll var 300 mil ......
Oljebadet i framre Fyll pid var 300‘:de mil
kedjeskyddet
NaWS oliamssussvinys E |Smoérj med fettsprutan| Mobilgrease No. 2
Framgaffel- (ingidr i verktygsutrust-| Esso Grease
Styrhuvud ningen) kraftigt var Shell Grease
Bakbromspedal .... 100:de mil ....cccciienenn Castrolease Heavy

Utsatta kablar .....

ABM .oeusitiiansss
Bromskammarna F |Ett tryck med fettspru-| Mobilgrease No. 2
tan var 150:de mil ...... Esso Grease
Shell Grease
Castrolease Heavy
Regleringsspakar G |Nagra droppar olja var| Samma som foér
°| Stagleder ............ 100:de mil ...ccoevennnnne motorn

OBS.! Luftrenaven mdste isirtagas och filtret rengéras samt inoljas
var 250:de mil! Se sid. 23.
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4r: for B-modellerna och modell M 24 11 mm. och fér 6vriga M-mo
deller 9,5 mm. Instill direfter kontaktbrytarspetsarna i Oppnings
Sgonblicket till 0,5 mm. med tindningshandtaget stdllt pa hogtind.
ning. Oppningen mellan kontaktspetsarna justeras givetvis limpligast
efter bladmittet pi den lilla fasta Lucasnyckeln, som medféljer bland
verktygen. Magnetdreven bora &tdragas i denna tdndningsinstdllning.
Kontrollera instillningen innan kamhjulslocket fastskruvas.

Luftrenaren.

Denna mdste absolut rengéras minst var 250:de mil och betydligt
oftare i distrikt med dammiga vigar, emedan oljehinnan, som ligger
sig pi stalullsfiltrets ytor, efter hand blir si full av damm och smuts.
att hinnan icke kan uppsuga detsamma. Allteftersom oljan torkar,
minskas filtrets luftrenande férmaga. Inoljning verkstilles pid foljande
sitt: Sink filtret i en behillare innehdllande en god lattrinnande mi-
neralolja. Lit den 6verflédiga oljan rinna av innan filtret fistes i for-
gasaren. Rengdring verkstilles pd fdljande satt: Tvitta filtret nog-
grant i bensin och 1t bensinen avdunsta. Inolja darefter filtret med
tanke pi att endast en tunn oljehinna ir nddvindig for att ernd bista
resultat.

I o 4
Vax 6’ ’ad an.

Denna ir si konstruerad, att kugghjulen ligga i stindigt ingrepp
med varandra. De olika utvixlingarna erhdllas genom att kraften over-
fores genom olika dimensionerade kugghjul, vilka vid vixlingen ut-
viljas medelst klackar & huvudaxeln och biaxeln. Dessa klackar flyttas
av kloliknande vixelférare, vilka i sin tur piverkas av kontrollaxelns
vridning. For att erhilla tilltridde till kickstartmekanismen maste vixel-
lidans yttergavel lossas. For att gora detta lossas kopplingskabeln fran
hivarmen och kabeljusteringsskruven frin indstycket. Lossa fotvixel-
armen frin sin axel genom att slicka pi pinnbulten och 1it fotvixel-
armen glida av axeln, varefier utvidljarmekanismen losstages.

Lossa skruvarna som hilla vixellidsgaveln dvensom de bakomsittan-
de muttrarna jimte de pi kanten av vixelmekanismhuset. Gaveln kan
nu dragas ut tillsammans med kickstartsegmentet.

VAXLINGSMEKANISMEN.

Det enda, som nigon ging behdver bytas, ar i normala fall en
sondrig fjider. Det dr darfor radligt att medféra ett par extrafjidrar.
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Fig. 16. Vixlingsmekanismen.

Vid utbyte ir det nddvindigt lossa vixellddsgaveln enligt ovan. Vix-
lingsmekanismen uttages helt, sedan centrummuttern baktill pad holjet
lossats. Tag bort den sondriga fjidern och fist den nya genom att
pressa dess Oglor over de fasthillande styckena. Detta kan litt goras
med en tang.

Rengor samtidigt alla delar noggrant och insmorj dem innan de
hopmonteras.

Ett noggrant studium av fig. 16 underldttar arbetet. Fotvixelarmen
kan anbringas pi sin axel i annat for foraren onskat lige.

.
Sotning.

Det ar nodvindigt att sota motorn ging efter annan. De symptom,
som giva sig tillkinna, di detta ar pakallat ir en benigenhet for
knackning, och en nedsittning i maskinens prestationsférméiga. Alltfér
riklig sotavsittning kan fororsaka kirv ging, overhettning samt for-
svirad start.

Nedmontering.
Modeller med sidventiler.

Pi dessa modeller ir en sotning och topprengdring mycket enkel.
Lossa tindningskabeln och tindstiftet, direfter motorns stédplatta, (pa
de modeller dir sidan finnes) vilken sitter fast i cylinderlocket och
sadelstolpen. Genom att lossa cylinderlocksbultarna, vilket bor ske i
den ordning som anges i fig. 17 och 18, kan cylinderlocket avtagas,
varigenom kanna och ventiler bliva itkomliga. For att befria kannan
frin sot, bor denna stillas i sitt hogsta lige med stingda ventiler,
varefter kanntoppen skrapas med en gammal pennkniv eller nagot
liknande verktyg, varvid man dock bér vara aktsam, si att icke
sjalva kannan repas. Cylinderlocket kan litt befrias frin sot.

Om ventilsitena se misstinkta ut, kunna dessa sittas i stind. Det
ir dock dirvid radligt lossa sjilva cylindern frin vevhuset. Man méste
dven vara ytterst noggrann med att icke ndgon slippasta, som anvindes.
for deétta indamil, kommer i beréring med kanna, ventilstyrningar
eller férgasare. Forgasaren borttages sedan bensinréret och muttrarna
som hilla forgasaren jimte ringen i vilken kablarna ovanpa forgasa-
ren lossats. Forgasartrottlarna, som sitta fast pd kablarna, bora bindas
upp, si att de icke hinga i vigen. Lossa direfter avgasrbret och 15s-
gor ventillyftaren. Detta utféres pi si sitt, att bulten i gaffelindan
pa ventillyftarkabeln utdrages, varefter ventillyftarmekanismen kan
losskruvas i sin helhet fridn ventilhusviaggen.

Cylindern ar fist vid vevhuset medelst fem muttrar, varav fyra
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sitta pd cylinderbasfalsen, under det att den femte sitter inne i ventil-
justeringshuset mellan ventilstotarna. Lossa de fem muttrarna och lyft
cylindern varsamt av vevhuset. Om packningen mellan cylindrarna och
vevhuset ar skadad, dr det av vikt att en ny inligges f6ére hopmon-
teringen.

Lyft upp cylindern och luta den framit uppit i ramen och vrid mo-
torn framit medelst kickstarten, till dess att kannan kryper ut ur
cylinderbotten. Stod kannan niar den kommer fram, si ait den icke
faller over och skadas, nar den blir fri frin cylindern. Téack over
vevhusoppningen noggrant med en duk for att hindra damm och
smuts att intrianga. ;

For att lossa ventilerna ligges cylindern pd en bank med ventil-
huvudena nedit. Sammanpressa ventilfjidrarna genom att utéva tryck
pad ventilfjiderbrickan medelst en skruvmejsel eller liknande foremal.
Ventilknastren kunna darunder uttagas, varigenom ventilen och ven-
tilfjidern lossas. Skulle det visa sig svirt att taga loss ventilerna fin-
nes verktyg harfor tillgangligt i handeln.

Skrapa noggrant av all sot frin ventilfickor och gaspassager med
en lingskaftad skruvmejsel. Undersok om ventilstyrningarna dro slitna
och byt ut dem om deita visar sig noédvindigt. (Se sid. 30). Sedan
all sot bortskrapats, putsa cylindern omsorgsfullt med en ren i olja
doppad trasa, si att alla spir av sot férsvinna. Skolj delarna dir-
efter i fotogen och torka dem torra.

MODELLER MED TOPPVENTILER. Pi dessa modeller under-
lattas sotningen, om bensintanken lossas sd, att den kan upplyfias
nigot, varigenom man kommer &t vipphus etc. Tanken ir fast fram-
till vid styrhuvudet och baktill vid 6vre ramroret och ir monterad
pd gummipackningar. Det 4r av vikt, att dessa packningar aterinsittas
i den ordning de lossas.

Lossa tindkabeln frin tindstiftet och skruva loss detta. Lossa dir-
efter stédarmen mellan vipphuset cch sadelstolpsroret. Med férgasaren
forfares pd samma sidtt som pd de sidventilade modellerna.

Tag dérefter loss avgasroret och lossa oljetillf6rselréret till vi;}porna
dvensom oljereturroret mellan cylinderlocket och vevhuset. Ventil-
lyftaren b6r nu lossas. Stdll motorn si att utbldsningsventilen helt
6ppnas och lossa ddrefter kabeln frin den lilla hivarmen pi cylinder-
locket genom att draga ut bulten i gaffelindan och uppskruva kabel-
justeringen frin dess site.

"Lyft upp bensintanken och kila fast den i ett sidant lige att vipp-
huset liatt &tkommes och lossa alla bultarna som hilla vipphuslocket
i dess lige. Dir finnas tolv smi och fyra stora bultar i linje, de storre
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g3 igenom vipphuset och sikra detta vid cylinderlocke:. Den sista
bulten kan uppskruvas men icke helt lossas. Vrid nu vipphuslocket at
ena sidan och lossa de oOvriga buitarna medan vipphuset hélles mot
cylinderlocket. Tva av bultarna sitta mellan vippaxlarna och yiterligare
tvd utanfér vipphuset mitt emot ventifjidrarna. Lossa de tvd muttrarna
vid basen av stotstingsroret, varigenom vipphuset med lock kan uttagas
helt jimte stotstingerna med deras ror. Det dr radligt att icke lossa
packningsmuttern i stotstingsroreis overinda, sivida man icke Onskar
inligga en ny packning.

Skruva nu upp de fyra bultarna som hilla cylinder med cylinder-
lock vid vevhuset. Skruvnyckeln maiste anbringas pi den Aittakantiga
delen just under den understa cylinderflinsen och ndgot forsok att lossa
de hylsor som hélla cylinderbultarna och dro medskruvade i vevhuset
fér icke under ndgra forhdllanden gdras. Cylinderlocket frigores
genom att sli nigra slag med en triklubba pi dess undersida. Lyft upp
cylindern och férfar i Gvrigt pi sitt som beskrivits under rubriken
smodeller med sidventilery.

Ventilslipning.

Skulle den ena eller andra ventilen vara brind eller skadad & an-
liggningsytan mot sitt site, kan den inslipas pid féljande sitt:

Ingnid ventilhuvudet med nigot ventilslippasta (finnes i handeln)
varefter ventilen insittes pa sitt site. HAall idndan av ventilskaftet
medelst specialverktyget som medféljer maskinernas verktygssats och
vrid ventilen fram och tillbaka genom att vrida pi handleden. En
skruvmejsel kan anvindas for att slipa in ventilerna pi maskiner med
sidventiler. Ventilen bor efter nigra vridningar upplyftas och sittas
i ett annat lige, si att slipningen blir jimn. En spiralfjider under
ventilhuvudet underlittar detta.

Ar en ventil illa itgingen, dr det emellertid 16nlést soka slipa in
den, enir man di kan skada ventilsitet i cylindern, si att detta blir
for lagt. Ventilutbyte forordas i s& fall. Se till att alla spir av
slippastan avligsnas efter inslipningen. Smdrj ventilerna med litet
olja innan de &terinsittas.

Kanna och ringar.

Kannbulten hélles i sitt lige av kannan medelst tvd ldsringar, varav
den ena miste lossas medelst exempelvis en liten skruvmejsel. Obser-
vera noga vilken sida av kannan, som sitter framtill i motorn, sd att
den kan inmonteras i samma lige. Detta giller dven cylindern. Se
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noga till nir lisringen &terinsittes, att den sitter riktigt i sitt spir
och att tjockindan passar in i springan, som slipats i kannan, ty enda
dndamilet med denna springa ir att underlitta ringens uttagande.
Om ringen ir 18s, uttinjes den nigot, si att den fjidrar ut, nir den
monteras.

Mirk kannan pi insidan, si att den vid hopsittningen monteras i
ursprungsliget. Skrapa bort-all sot frin kanntoppen med en skruvmej-
sel eller gammal pennkniv. Polera till sist kanntoppen med metallputs.

Undersok nu kannringarna. Om de dro blanka och 16pa fritt i sina
spar, bora de icke réras, eftersom de aro skdora och risk foreligger, att
de brytas vid uttagandet. Om ringarna fastnat i sina spér, bind ut dem
forsiktigt och rengdr dem. Skrapa bort all sot frin kannringsspiren
och frin ringarnas insida och kanter och sitt pA dem igen under {or-
utsidttning, att de i ovrigt dro felfria.

Att observera vid kannringsbyte.

Det dr av storsta vikt, att endast sperialhirdade kannringar anvin-
das till modeller med specialhirdade cylindrar. Likasd att endast vanliga
kannringar anvindas till modeller med wvanliga cylindrar. Modellerna
M20, M21 och M24, som iro forseddamed cylinderfoder, dro utrustade
med ringar av specialmaterial. Underlites detta uppstir det egendomliga
faktum att cylindrarna hastigt forslitas. Vad ovan nimnts giller icke
skrapringen. Samtliga kannringar erhillas genom varje B.S.A.-agent
eller direkt frin vart lager i Goteborg. ’

Har maskinen korts nigot tusental mil bor avstindet mellan kann-
ringens andar med kannringen inlagd i cylindern undersékas. Om
avstindet ir alltfor stort bor kannringen utbytas mot en ny. Minimi-
och maximiavstind aterfinnas hirnedan i delar av millimeter.

Modell Min. Max.
C10, Ci11 0,15 0,25
C12, B29 0,25 0,35
M20, M21, M24 0,4 0,5
M22, M23 0,3 0,4

Ringar, som uppvisa bruna flickar, bora utbytas mot nya.

Forsikra Eder om att kannringsgapen, sedan kannan rengjorts;
icke sitta over varandra pd samma sida av kannan utan pid motsatta
sidor. Smérj dven kannans sidor rikligt med motorolja for att undvika
varje risk, att kannan skadas, nir motorn forsta gingen kores elter
hopmonteringen.
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Hopmontering efter sotning.

Montera ventilerna och ventilfjidrarna i cylindern eller cylinder-
locket beroende pi om maskinen ir en sida eller topp och tillse att
varje ventil insittes pi sin gamla plats. Montera kannan och kannbul-
ten pi vevstakerr efter att férst ha insmort dessa delar med olja och
tillse, att kannan sitter i sitt gamla lage.

Innan cylindern pésittes, hilles en aning motorolja i vevhuset.
Smorj kanna och cylindertopp generdst med olja. Drag runt motorn
till dess balanserna just passerat nedre dédpunkten. Den Gversta kann-
ringen sammanpressas nu med fingrarna, under det att cylindern tra-
des pa kannan., De nedre ringarna sammanpressas i tur och ordning,
till dess cylindern kan tridas over dem. Tillse, att ventillyftarna sitta
i sina ligsta ligen, innan cylindern skruvas fast vid vevhuset, i annat
fall kanske dessa icke komma att sitta riktigt beroende pa det tryck,
som utévas av ventilfjadrarna.

Modeller med sidventiler.

Drag litt &t muttrarna till att borja med och drag sedan at dem
hirdare men icke mer in 14 varv &t gidngen. Det ar radligt att forst
draga &t tvd muttrar mitt emot varandra och sedan de 6vriga tvd och
sist muttern i ventilhuset. Ligg pd topplockspackningen och direfter
topplocket. Om packningen #ir skadad pi nigot sitt eller visar tecken
pa lickage, (vilket visar sig genom bruna flickar) bor den gamla ut-
bytas. Topplocksmutirarna béra dragas i den ordning som framgir av
fig. 17 och atdragningen bor undersdkas efter 50 mil. Sitt fast ven-
tillyftarmekanismen, kabeln och direfter avgasroret.

6rgasaren monteras nu. Tillse att ndlen icke skadas, nir trottlarna
tas. Innan tindstiftet insittes, bor detta isdrmonteras och ren-

ras 1 enlighet med instruktionerna pa sidan 32.

Justera wventilspelet. Det dr av storsta vikt att detta sker pa det sitt
som beskrives pd sidan 9.

Modeller med toppventiler.

Cylindern paskjutes som ovan beskrivits. Se till att cylindern er-
hiller sitt gamla lige. Sitt pd cylinderlocket och skruva fast de fyra
cylinderbultarna, helt litt till att borja med, och drag sedan &t bultarna
men icke mer in Y4 varv i taget. Det ar radligt att forst draga at tvad
bultar som sitta mitt emot varandra och direfter de iterstiende tvi.
Drag 3t dessa hultar ytterligare sedan maskinen kérts 50 mil. Satt pa
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vipphuset med st6tstingskipa och stotstdngsrér men observera att det
ir nodvindigt att montera den bakre vipphusfistbulten med vipphus-
locket. helt 16st, innan négot forsok gores att insitta nigon av de andra
vipphusbultarna. Placera stotstingsréren i sitt lige mellan lyftarna
och vipparmarna genom att foéra in fingrarna i ventiljusteringsépp-
ningen och drag it vipphuset pa cylinderlocket och stétstingskipan pa
vevhuset. Montera fast ventillyftaren. Observera att stotst@ngsroren pa
modell C 11 gd i kors med warandra och icke fd monteras parallellt.
Montera oljereturroret’ mellan cylinderlocket och vevhuset och fyll pa
olja i ventilfjiderhusen till den nivd, som bestimmes av oljeretur-
roret. Pasitt vipphuslocket och oljetillférselréret for vippaxlarna.

Forgasaren monteras nu. Tillse att nilen icke skadas. Bensintanks-
muttrarna pésittas. Tillse att gummipackningarna monteras i samma
ordning som de avmonterades. Sitt fast bensinréret. Innan tindstiftet
fassittes, bor detta isirtagas och rengbras pi det sitt, som angives
4 sidan 32. Justera ventilspelet. Se till att detia gores i noggrann over-
ensstimmelse med instruktionerna & sidan 9.

Skulle nigot lickage visa sig mellan cylindern och cylinderlocket
och detta icke avhjilpes genom att draga &t bultarna jimmt och hart,
hora locket och cylindern avmonteras och locket slipas mot cylindern
pd liknande sitt som sker med ventilerna.

Ventilstyrningar.

Skulle ventilstyrningarna vara alltfér slitna, kunna de litt lossas
genom att drivas ut med en hammare och kornare. Vid inmontering
av nya bora dessa drivas in ovanifrin medelst en mjuk kopparkdrnare.
A sidventilade modeller inskjutas styrningarna si djupt, som fra
av fig. 3. Observera att styrningen for utblisningen skiljer sig
insugningsstyrningen, i det att dess o6verinda Ar borrad. Den helt
plana styrningen fir icke insitias, dir utblisningsstyrningen skall
sitta. A de toppventilade modellerna miste ‘man forvissa sig om att
kragen pi styrningen kommer i kontakt med topplocket.

Ventilfjadrar. 3
Dessa ha en tendens att forlora s fektivitet efter en tids an-
vandning pd grund av hetta etc. Det arfor radligt att periodiskt

byta ut dem exempeslvis samtidigt torn ir nedmonterad foér

so‘ning. - )
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Rengérning.

4

Maskinens utseende och virde bibehilles bittre, om man regelbundet
agnar litet tid &t att gora ren den. Sarskilt noga bor man vara med
sddana stillen, diar sandpartiklar och annan smuts kunna komma in
till de arbetande delarna, speciellt hjulnaven och bromsarna, for-

gasaren och magneten. i

Torka ej bort stelnad lera o. d. utan att forst bléta upp den ordent-
ligt med vatten. I annat fall komma de hirda bestindsdelarna av sand
och grus att repa lackeringen, si att denna inom kort blir matt och ful.

| Bekvimast dr att anvinda en vattenslang, men man- miste darvid
w undvika att spruta vatten, si att detta tranger in i de ovannimnda
maskindelarna. i

Borsta sedan bort smutsen med en ej alltfor hird borste och torka
sedan torrt med en trasa eller ett simskskinn. Motorn rengdres bhidst
med fotogen och torkas med en trasa eller trassel.

Aluminiumdelarna kunna befrias frin fastbrind olja medelst bentyl.

Cylindern kan i nigon min skyddas mot rost genom att dverdragas
med spissvirta eller en 16sning av lampsvart i fotogen, helst tillsatt
med litet guldbrons. Denna forbattrar ocksi varmeutstrilningen.

TANDSTIFTET.

Det tindstift maskinerna utrustats med har utvalts efter minga in-
giende och lingvariga prov. Observera att tdndstiften iro av KLG:s
fabrikat och typ L777 eller 831 beroende pd vilken modell som kopts.
Vid utbyte bér man absolut tillse att samma fabrikat och typ leveferas_
for att erhdlla bista resultat betr. pdlitlighet och prestationsférmi
= Gnistgapet ar 0,38—0,45 mm. och detta avstind bor ubehillas
att tillforsdkra maskinen en jimn ging.

® %‘

W%

Efter de forsta 250 milen inberdknat inkorningen ar det rddligt ren-
gora tindstiftet ty vid riklig oljetillforsel avsitter sig sot pa den
inre tandstiftsisoleringen.

For att rengéra tindstiftet isirtages detta. Tandstiften dro av tva
slag. Det ena tvd- och det andra tredelat. Pd det tvddelade fdr icke
ndgot forsok goras att lossa muttern, som sitter pd den isolerade
centrumelektroden, fran denna. Pa det tredelade stiftet &r denna mutter
monterad separat, vilket synes, si snart tindstiftet lossats frin motorn.

Rengoring.

e tandstiftsfel.
het vid hog hastighet och vid stor belastning
dnnager vanligen att gnistgapet dr alltfor stort,

lig flodning av forgasaren eller en alltfor riklig gasbland-
forstorande inverkan pi stiftet vilket resulterar i alltfér
vsittning.

LMANNA RAD BETRAFFANDE MASKINENS
UNDERHALL OCH KORNING.

*" Enigod forare ser ibland till att alla muttrar pd hans motorcykel dro
tillsk ( ade samt att allt pd maskinen ar i sin ordning.

Det finns s3 méinga faktorer, som inverka pid maskinens tillfreds-
stillande ging, att vikten av att foljande punkter iakttagas maiste pa-
pekas, for att ett till alla delar gott resultat skall erhallas.

Délig kompression kan bero pid antingen att ventilerna behéva slipas
in, att ventilspelet icke Ar justerat eller, direst maskinen bérjar bliva
gammal och koérts ndgra tusen mil, kannringsslitage med &tféljande
otiathet. Alltfor kraftig sotavsittning i avgasrdren kan foérorsaka over-
hettning med atféljande kraftforlust.

Man bor alltid si mycket som mojligt kora pd hogtindning. I detta
sammanhang méste framhillas, att en smutsig motor, d. v.s. en som
ar alltfor sotig, eller ett felaktigt tindstift, kan omdjliggora fullt bruk
av hogtidndningen.

Under vissa forhillanden kan ett nummer mindre férgasarmunstycke
anviandas, men i allminhet torde icke detta vara 6nskvirt och man bor
i stillet pd nedannimnda sitt f6rséka ernd en si ekonomisk bensinfor-
brukning som mojligt. Skruven pd forgasaren, med vilken tomgéingeit
justeras, skruvas ut si lingt det gdr utan att starten dirigenom omoj--
liggores. Pastiendet, att denna instillning icke inverkar pd bensinit-
gingen, ar icke alltid fullt riktig, ty om vigférhillandena iro sidana,
att man kér mycket pid tomging eller t. ex. i utfdrsbackar, varvid mo-’
torn tillites bromsa i stillet fér att draga, minskas bensinitgdngen ju
magrare gasblandningen ar.

Alla fogar i forgasarsystemet och bensinrdoret bora hillas tita och
for att undvika sloseri med bensinen bor bensinkranen stingas, si ofta’
maskinen limnas stiende under lingre tid d4n en timma. Det behéver
icke finnas nigon licka, men avdunstningen i flottorhuset dr under
vissa forhillanden relativt stor och den bensinkvantitet, som kan slsas
pa detta sitt, kan under en lingre tid bli avsevdrd. Att allfor rikligt’
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floda forgasaren vid start ir iven forkastligt och bor alltid undvikas
ej endast pi grund av bensinsldseri, utan ocksd emedan starten dér-

igenom férsvdras och oljan & cylinderviggarna m‘g eller mindre bort-

- skoljes pd en kall motor. )
Lufthilet i bensintankslocket bor rengdras ging efter annan. Stund-

om kan detta bliva tillstoppat, varvid bemsinen icke rinner: f

Aven bensinkranen i tanken bér periodiskt genomgas.
skruvad i en tapp, i vilken sitter ett filter. Detta bor ren
filligivis, ndr tanken ir i det nirmaste eller alldeles tom

i bada ligena. Understundom kan smuts eller vatten fastna i krath
och férhindra bensintillflodet.

S. k. »flytande» hinder i forgasarmunstycket iro stundom svira att

lokalisera och tillkinnagiva sin nirvaro gemom att med oregelbundna
mellanrum delvis kviva motorn. I sidana fall bér man géra ren mun-
stycket.

Alla B.S.A. motorcyklar iro som standard utrustade med luftrenare.
Allt damm, som gir genom luftrenaren, uppsamlas av densamma och
ndr silunda aldrig motorn. Man bér alltid kira med Iuftrenare, enir
det damm och grus, sem annars kommer in i cylindern snabbt néter
densamma och minskar livslingden 4 de flesta av moterns delar. Det
har dessutom  befunnits, att sotet i.en cylinder, nir luftrenare icke
finnes, kan innehilla dnda upp till 50 ¢9j, damm. Pi grund hirav be-
hiver, nir luftrenare finnes, sotning icke foretagas si ofta som annars.
Luftrenaren inverkar icke pi motorns styrka vid vanlig ‘korning och
kraftminskningen vid hogt varvantal ir si liten, att ett borttagande av
luftrenaren_ endast ir maetiverat vid tivlingar.

‘Maskiner med sidventiler gi bist pd vanlig bensin. Till maskinerna
med toppventiler anvinder man dock med férdel den bentyl, som siljes
& itappstationerna. Sotbildningen dr mindre vid korning pa3 bentyl och
féthrdnningen sker snabbare.

Tillsats av »ovansmorjning» i bemsimen ar i samtliga fall att rekom-
mendera.

N

KORNING.
‘Haftig acceleration vare sig pd hogsta eller -nigen av de ligre vix-
larpa hér undvikas dvensem otillborlig kérning pad de semare.
I band med tindningen ir det kanske -radligt att 4n en. ging
pipeka vikten av .att si -mycket som méjligt kéra pd -hogtindning.

Kérning pid 1dg- eller -halvtindning forersakar &verhettning frinsett

att ;géngen ‘blir etillfredsstallande.

FEL OCH DERAS AVHJALPANDE.

For att vara beredd pd de fel, som kunna uppstd, bor man medféra
foljande reservdelar: Ventil komplett med fjadrar, fjadertallrik och
knaster, Tindstift, Kedjelds, Reservidnkar och Kedjebrytare samt Re-
parationsask f6r ringarna fransett verktygsutrustningen, som levereras
med varje maskin.

Vad som sannolikast kan fororsaka bekymmer ar bhensintillférseln
och tindstiftet.

Skulle motorn borja missa pa tindningen eller stanna helt och hillet,
s se forst efter om det finns bensin i tanken och att bensinkranen
ir oppen. Floda forgasaren och se till ait bensinen rinner fram. Gor
den icke detta, undersékes huruvida bensinréret ar klart. Roret loss-
tages genom att fogmuttrarna vid bensinkranen och pid undersidan av
flottérhuset pi forgasaren skruvas upp. Undersok ddrefier munstycket,
vilket framtages genom att skruva loss den Aattakantiga muttern vid
basen pi forgasaren. Munstycket blir di synligt och kan litt skruvas
ut. Om maskinen indd icke tinder, undersékes huruvida elektroderna
pi tindstiftet satts ur funktion genom forbrind olja. Skulle detta vara
fallet, rengéres stiftet pi det sitt som omnimnes & sidan 32. Sedan
tindstiftet rengjorts, skruvas kabeln fast och stiftet ligges ovanpa
cylindern, varvid tillses att det kommer i kontak: med denna. Rotera
motorn ndgra ginger med tillhjalp av kickstarten. En gnista skall nu
visa sig mellan elektroderna med vissa mellanrum, forsdvitt stiftet
icke ar felaktigt. I si fall fir man ta till reservstiftet. Naturligtvis ér
det limplig*, att man forst undersoker tindstiftet, om man tror felet
ligger hir, innan man overgdr att undersdka det ovriga.

B.S.A. CYCLES LIMITED

H. GORANSON
RIALTOHUSET, JARNTORGET, GOTEBORG
Tel. 135232 (vixel) Telegramadr.: “Selcyc"
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