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Smérjningsféreskrifter

Pafyllning av olja och brinsle.

Oljetanken ar & samtliga maskiner monterad 4 sadelstolpsroret.
Tankarna rymma i genomsnitt 2 liter olja..

For att erhilla ett tillfredsstillande resultat ir det nédvindigt,
att endast en god olja kommer till anvindning. Vi rekommen-
dera Gargoyle Mobiloil D och hinvisa for ritt smorjning till
tabellen & sista sidan.

Anvindandet av s. k. ovansmérining, d. v. s olja som blandas
i bensinen, ir sirskilt tillridligt under de forsta 150 milen.,

Kontrollera oljan i vixellidan och f6érvissa Eder om att alla
ahdra delar #ro tillrickligt smorda.

Innan maskinen startas allra forsta gingen &r det radligt att
ge motorn lite extra olja, vilket tillgdr pd sd sitt, att tindstiftet
bortskruvas och efter det kannan instillts i sitt nedre lige, slis
en kvantitet olja motsvarande tvd teskedar genom tindstifts-
hélet. Undersdk oljenividn i framkedjeskyddet och om det visar
sig nodvindigt, fyll olja till ritt nivd. (Se sidan 41).




KONTROLLER.

C-MODELLERNA. Tindningsstrombrytaren sitter i centrum
av ljusstrémbrytaren pi strilkastaren., For att slippa pi strom-
men insidttes nyckeln i strdmbrytaren och vrides medsols. Det
ér absolut nddvindigt att bryta tindningsstrommen efter slutad
korning, annars urladdas batteriet. Det roda ljuset ger en pi-
minnelse om" att tindningen ir pdslagen, men det slocknar nir
motorn startats.

Nigon tindningsreglering i 6vrigt finnes icke, enir maskinen
ir forsedd med automatisk hogtindning.

Forgasarregleringen sitter i hoger handtag. Vid vridning mot
foraren 6kas gaspadraget. Luftreglage finnes icke, di det icke
behdvs & dessa modeller. .

Frikopplingshandtaget och avblindningsknappen sitta pi vin-
ster styrstdngshalva.

B-, M- och A-MODELLERNA. Forgasarreglaget sitter pa
hogra styrstingshalvan. Gasen regleras medelst hdger handtag,
som Oppnas vid vridning mot foéraren. Luftkontrollen #ir den
korta spaken monterad ovanpid frambromshandtaget utom pi
modell A 7, dir luftkontrollen sitter under sadeln pi maskinens
vinstra sida. Tandningshandtaget sitter pd vinster styrstings-
halva. Tindningen héjes vid handtagets vridning mot féraren.
Frambromsen regleras medelst handtaget & hoger styrstings-
halva. Handtaget 4r & de stérre modellerna forsett. med en sparr.
Frikopplings- och ventillyftarhandtagen sitta pa vinster styr-
stingshalval

Bakbromsen regleras pi samtliga modeller medelst vinster t&-
pedal.

INKORNING.

Kor icke maskinen med hég hastighet under de férsta 200—300
milen. Ett noggrant aktgivande hirpi under inkdrningsperioden
forbattrar maskinen avsevirt och inverkar pi prestationsforma-
gan och maskinens livslingd. Det ir tillridligt blanda en aning
motorolja i bensinen, om s, k. ovansmbrjning i &vrigt icke
anvindes.

START.

P34 C-modellerna tillslds tindningen pi sitt som beskrivits
ovan. Ovriga modeller tinda #ndd. Tillse att vixeln ligger i
nollige. Sedan man erhillit nigon erfarenhet utrénes snart, i
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vilket lige handtaget bistl installes for att ernd en litt start.
Till ledning foreslds emellertid, att gashandtaget oppnas c:a 1/8
varv. Sting luften genom att fora luftregleringshandtaget si
ldngt bort frin FEder som mdjligt och sitt tindningshandtaget
ungefir i mellanlige.

For att starta nedtrampas kickstartpedalen, till dess att kom-
pressionen kinnes, Direfter héjes ventillyftarhandtaget och kick-
starten nedpressas ungefir en fjirdedel av sin rorelse. Lit kicken
g4 tillbaka i topplige och giv densamma utan att anvinda ven-
tillyftaren ett jimnt kraftigt tramp neddt. Trampa icke halvt
om halvt eller stanna, innan kicken ndtt botten av sin rorelse,
utan gor fullt bruk av kickstartens hela rorelse.

I kallt vidder kan det vara nddvindigt att floda forgasaren.
Nedtryck dock icke férgasarflddaren alltfér linge, enir alltfér
rikligt med bensin & andra sidan kan fSrsvdra starten. Sedan
flodarknappen nedpressats ett par sekunder, 6ppnas gashandtaget
ungefir en Attondel och direfter nedtrampas kickstarten, till dess
kompressionen kinnes. Lyft ventillyftarhandtaget och nedtirampa
kickstarten ytterligare ndgot pd samma sitt som tidigare be-
skrivits. Trampas kickstarten ned ytterligare, h6r man hur mo-
torn drager till sig den rika gasblandningen. Om detta upprepas
tvd eller tre gdnger och starten sedan gores pd tidigare beskrivet
sitt, bor motorn starta iven under den kallaste viderlek, For
all normal kérning bor tindningshandtaget instillas pd sitt
hogsta lige.

KORNING.

For att ligga in forsta eller ligsta vixeln, lyftes kopplings-
handtaget pid vinstra styrstingshalvan helt och fotvixelpedalen
hojes, sd léngt-det gir. Gir icke vixeln in med detsamma sd
utéva icke nigot vild eller hirdare tryck p& densamma utan
tryck varligt pid pedalen medan maskinen sakta fores fram och
tillbaka, naturligtvis med kopplingshandtaget helt lyft. Lit kopp-
lingen gripa tag genom att varsamt slippa kopplingshandtaget
samtidigt som gashandtaget gradvis Oppnas.

For normal korning ivensom start med varm motor bor luft-
reglaget vara fullt 6ppet. (Handtaget vrides helt in mot féraren).

For att vixla perfekt ir det nédvindigt att accelerera motorn
vid nedvixling samt att nigot stinga gasen vid uppvixling, be-
roende pd hastighetsférhdllandet mellan motorn och bakhjulet i
olika vixelligen.




For att vixla upp lyftes kopplingshandtaget helt och hallet
som forut, sting direfter gasen si snabbt som mdjligt, for vixel-
pedalen till nirmast hogre vixellige, éppna iter gasen samtidigt
som kopplingshandtaget varsamt slidppes.

For att viaxla ned ir forfarandet enahanda med undantag av
att gasen bdr vara en aning Sppen vid vaxlingen.

Vixlingarna kunna givetvis goras endast genom urkoppling
och inférande av vixelpedalen i dnskat lige. Icke desto mindre
ir det till avgjord férdel om ndgon tid slésas pd inlirandet av
det riktigaste sittet.

Skulle kopplingen icke kunna helt frigdras, forsvdras vixlingen.
I si fall justeras kopplingsmekanismen pi det sdtt som beskrives
4 sid. 18 och 19.

Oppna icke gasen alltfér mycket vid start och kor icke motorn
pid héga varv, nir maskinen stir stilla. Anvind gasen for atf
reglera maskinens hastighet. Ganska kraftig uppbromsning er-
hilles genom att stinga gasen. Att lyfta frikopplingshandtaget
och anvinda bromsarna ir onddigt, nir tillricklig uppbromsning
erhilles med stingd gas. P4 hala vigar ir det tillrddligt att

anvinda motorn som broms, sirskilt i forening med nedvaxling.

Det &r aldrig tillrédligt, utom nidr fara dr forhanden, vare sig

att accelerera eller bromsa vardslost, bdda &dro tecken pa en

hénsynslos forare, dessutom kan det vara farligt pa hala viagar.
Den bista foraren gor minst vidsen av sigh.

SMOR]JNING.

MOTORN. Smérjsystemet (se fig. 1, 2 och 3) ir av torrsump-
typ arbetande medelst en dubbel kugghjulsdriven pump beligen
i botten av vevhuset pid dess hdgra sida med undantag for mo-
dell A 7, pi vilken oljepumpen ir placerad under generatordre-
ven. Oljepassagerna ligga invindigt med, undantag av tillforsel-
och returréren mellan tank och motor.

Oljan flyter fr&n tanken genom ett filter i densamma till ma-
tarpumpen och direfter férbi en tryckventil till vevstakens stor-
inda. Mindre stopp i oljetillférseln kan bero pid att smuts sam-
lats pd kulan i tryckventilen, Denna bdr di rengéras genom att
skruven A uppskruvas, di fjidern jimte kulan kunna uttagas.

Direst kulan icke ligger riktigt an mot sitt sdte kan detta
fororsaka, att oljan, dven nir maskinen ir stillastiende, rinner
ned frdn tanken i motorn. For att rida bot hirpd rengores kulan
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och dess site varefter kulan &terinsittes. Giv kulan direfter ett
slag med en litt hammare och kdrnare, varigenom man forsik-
rar sig om att kulan kommer att ligga an mot sdtet pd ett
tillfredsstillande sitt. Skjut in fjidern och skruva fast skruven A.

P& de toppventilade modellerna smorjes vipparmarna automa-
tiskt av olja genom en grenledning p3 returroret. Efter att ha
smort vipporna och de inbyggda ventilerna, &terféres oljan till
vevhuset genom ett ror som synes & fig. 2.

Sedan oljan smort vevstakens storinda och cirkulerat genom
motorn i form av mycket finfordelade droppar sjunker den till
botten av vevhuset, varifrin den genom returpumpen &terfores
till tanken. Dirunder passerar den dels genom ett fiiter i vev-
huset och dels genom ett liknande filter i sjilva oljetanken.

De tva filtren bora rengdras periodiskt minst var 100:e mil
varvid pumpfiltret uttages sedan plattan D & fig. 1 resp. plattan
B 3 fig. 2 och 3 lossats. (Observera att pumpen ir monterad for
sig samt att denna icke skall roras). Filtret i tanken uttages
litt, sedan oljetankslocket lossats. Efter rengdring bor det ome-
delbart aterinsittas,

Forbindelsebitarna av gummi pd oljeréren skola vara oljetdta
och bora utbytas, om de visa tecken pa lickage. Detta visar
sig ifriga om tillférselrdret genom att motorn stundtals icke
erhiller nigon olja (& maskiner med oljetrycksmitare visar detta
sig genom oregelbundna mitarutslag) och ifriga om returréret
genom nirvaron av lickande olja.

Man forvissar sig om att oljan cirkulerar ordentligt genom
motorn genom att oljetiankslocket lossas, medan motorn ar i
ging. Olja synes di stréomma ut frdn returréret. Ju hastigare
motorn kores, desto mera olja matar pumpen och stdrre olje-
kvantitet strommar ut frdn returréret. Pumpen &ar instdlld av
fabriken och kan icke &ndras.

Oljetanken och vevhuset bora urskdljas periodiskt (se smorj-
ningsschemat). Anvand icke fotogen till detta utan spololja som
fis pi tappstationerna eller tunn maskinolja. Filtren rengdras
bist i bensin eller fotogen. Man méste dock noga tillse, att icke
nigot hirav finnes kvar, innan de aterinsdttas.

Undersok oljenivin i tanken fére varje fird och. fyll pd olja,
om detta Ar behovligt, Fyll icke &ver returrorets niva.
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Skulle olja licka frin Overindan av stotstdngsrorens hylsa i
B- och M-modellerna behdver man endast skruva &t den torn-
liknande muttern 4 detta stille med den nyckel, som finnes
hirfor i verktygssatsen.

Ett ror fér avledande av trycket finnes i oljetankarna 4 samt-
liga modeller. Skulle detta ror tippas igen av smuts, okas tryc-
ket i oljetanken, si att olja kan borja licka ut genom pafyll-
ningslocket. Skulle detta hinda, avligsnas smutsen genom att
en bojlig stdltrdd infores i rorets nederinda (strax framfor bakre
skvittskirmen) och féres upp genom - roret till dess stdltrddens
dnda skjuter fram genom den smala Oppningen i tanken, varvid
smutsen avldgsnas.

Cykeldelar.

Det 4r av storsta vikt, att maskinens rorliga delar smorjas
regelbundet med fett. Ritt smorjning forlinger icke blott ma-
skinens livslingd utan medverkar dven till att kontrollerna funk-
tionera mjukt och latt. Det ar tillrddligt att med fettsprutan gi
over smorjkopparna efter en lingre fird pd vita vigar, eftersom
det nya fettet trianger ut allt vatten, som kanske tringt in i de
rorliga delarna.

Styrhuvudet och framgaffeln béra ofta smorjas, naven och
bromsarna endast med lingre mellanrum. Kontrollerna pi styret,
kablarna och bromsstagsledarna bora regelbundet erhilla nigra
droppar olja. Fordelningsdosan pd C-modellerna boér ocksd er-
hilla regelbunden tillsyn.

Betriffande limpliga tider {6r smorjning av ovannimnda delar
hinvisas till smorjningsschemat 4 sista sidan.

Det ar rddligt att periodiskt montera av kedjorna och smdrja
dem grundligt. Goér ren dem i bensin eller fotogen och sink ned
dem i ett bad av uppvarmt fett tillsatt med grafit. Nair ked-
jorna svalnat avtorkas Overflodigt smorjmedel. Innan kedjorna
pamonteras bora kedjedreven befrias frin ev, smuts.

Vixelladan.

C 10 och C 11, Uppskruva péfyllningslocket pd lddans hogra
sida med hjilp av tdndstiftsnyckeln och lossa nivdskruven bak-
till. Fyll pd olja till dess denna borjar rinna ut frin nivdskru-
vens hal.
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OVRIGA MODELLER. Fyll endast i nivd med péifyllnings-
lockets nedre giangor. Pafyllningen underlittas om kickstarten
under fyllningen fores upp och ned nigra génger.

Oljenivdn bor regelbundet undersékas och vixellidan bor tap-
pas, skoljas och fyllas med ny olja med regelbundna mellanrum.
(Se smorjschemat & sista sidan).

Justeringar.

Kontrollera cylinderlccksbultarna sa att dessa sitta stadigt
efter de forsta 100 milen.

T et A

Ventilspelet.

Sirskild uppmirksamhet bor Agnas ventilspelet, vilket bor un-
ders6kas medan motorn ar kall.

Kannan bor stillas i topplige efter kompressionsslaget, vilket
konstateras genom tindstiftshilet med t. ex. en penna. Exakta
topplaget finner man genom att féra bakhjulet fram och tillbaka
med en vixel inkopplad och maskinen upplyft pd parkeringsstil-
let. Se till att ingendera ventilen ir &ppen, nir kannan befinner
sig i topplige, och att varken den ena eller den andra 6ppnas
genom fram- eller bakitgdende vridning av bakhjulet.
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MODELL C 10. Ritta spelet ar 0,1 mm. f6r insugnings- och
0,15 mm; for utblisningsventilen. Lossa ventilkdpan. Ventilstots-
huvudet A fasthilles med en nyckel medan ldsmuttern B lossas
med en annan genom att vrida till vinster. Ventilstétshuvudet
A vrides nu till hoger for att minska eller vénster for att
6ka ventilspelet, medan man héller fast C nied en annan nyckel.
(Se fig. 4). Las sedan B mot A och prova ater ventilspelet.

MODELL C 11, Ritta spelrummet ir 0,08 mm. for sivial in-
som utblisningsventilen. T'ag bort vipphuslocket och lossa lds-
muttern A. Ventiljusteringsskruven skall nu skruvas upp for

Bladmatt

att 6ka eller ned for att minska ventilspelet medelst en nyckel,
som anbringas pa flatorna pd B till dess att bladmattet som
4r ritt dimensionerat, kan nitt och jimt rdéras mellan vipp-
armen och ventilhalsen. (Se fig. 5). Skruva nu &t ldsmuttern A
utan att B fir dndras och kontrollera till slut ventilspelet.
B-MODELLERNA. Mellan ventillyftaren och vipparmen méste
alltid finnas ett spelrum (se fig. 6) emedan motorn i annat fall
slamrar och ventilspelet allvarligt pdverkas. Underlitenhet att
kontrollera férstnimnda spelrum kan resultera i brinda utblds-
ningsventiler, Denna justering utfdres vanligast genom strick-

14

$

ning av kabeln, men kan #ven ventillyftaren uttagas och insit-
tas i nytt lige. Innan ndgot forsék att justera ventilspelet gores,
kontrolleras att ventillyftaren ir riktigt justerad enl. iﬁregiende]
instruktioner. Fér att justera ventilspelet méiste ovillkorligen
foljande tillvigagangssitt tillimpas,

Vrid motorn framit tills insugningsventilen #r stingd, dvs.
di ventilspelet befinnes vara storst. Justera nu spelet till 0,08
mm. med bladmittet enligt ovanstiende. Lossa lismuttern B
(fig. 7) och fasth3ll stétstingen med en nyckel och skruva jus-
terskruven A upp eller ned. Nir rdtt ventilspel erhillits &t-
drages lismuttern B. Innan ventilspelet mites med bladméattet
dr det tillrddligt att lyfta stotstdngen med fingret, dd i annat
fall tyngden av densamma kan férhindra insdttningen av blad-
mittet och férorsaka felaktigt mitresultat.

Vrid motorn framit igen tills ventilspelet befinnes vara storst,
men icke si lingt att ventilen bbrjar Oppna sig, och justera
ventilspelet till 0,08 mm. med bladmittet enl. ovan.

/

M-MODELLERNA. Innan justering av ventilspelet kan pi-
borjas mdste tillses att ventillyftarespelet Ar korrekt (se fig. 8).

Detta justeras vanligen med justerskruven & ventillyftarkabeln.

Ventilspelet justeras pd samma sitt som & B-modellerna. Ven-

tilspelet & modell M 20 #r 0,30 mm. for utbldsnings- och 0,25
mm. fér insugningsventilen.

MODELL A 7. Tag av de fyra locken & vipparmskipan (A &
fig. 9) med en specialnyckel ur verktygssatsen. T'ag bort tind-
stiften och vrid runt motorn medelst kickstarten tills den ventil,
som skall justeras dr stingd. Tag di justerskruven B mellan
tummen och pekfingret och f{6r densamma upp och ned. Om
justeringen #r riktig, skall det vara ett fornimbart spelrum, men
inte mera. Vid justering av ventilspelet fasthilles justerskruven
B med en nyckel och ldsmuttern C lossas. Direfter fasthilles C,
och B skruvas upp eller ned tills ritt spelrum enligt ovan for-
nimmes. Nir detta erhillits, fasthilles B med nyckeln och lis-
muttern C Adtdrages sikert. Direfter provas spelrummet pi nytt
for att kontrollera att detsamma icke #ndrats vid &tdragningen
av lismuttern C. )

Lossa ventilhuslocket och tillse att dess packning icke skadas.
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Bromsarna.

Bakbromsen justeras medelst en vingmutter baktill pi broms-
staget, frambromsen medelst fingermuttern p3 kabelstoppet pa
framgaffeln.

///

<

Kopplingswiren.

C-, B- och A-MODELLERNA. Kopplingswirejusteringen &r
helt inbyggd i yttre vixelldidsgaveln. Lossa péfyllningslocket
(se fig. 10) och skruva direfter loss l&smuttern A. Justera cen-
trumskruven B till dess att nigot spelrum finnes mellan denna
och kulan, Drag &t lismuttern,

Nigot som helst tryck fir icke finnas pi kopplingen, di kopp-
lingshandtaget icke ar i bruk. Ytterligare justering kan verk-
stillas om s& behdvs medelst fingermuttern C.

M-MODELLERNA, Kopplingen justeras medelst centrumskru-
ven sedan lismuttern lossats. For att komma &t att gora detta,
mdste gummiskyddet fdras upp pia kopplingsarmen. Ytterligare
justering verkstélles medelst fingermuttern C (se fiz. 11). Se i
ovrigt vad som sagts betriffande 6vriga modeller.
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Fig. 11. Justering av kopplingen 4 M-modeller.

Framgaffeln.

A modeller férsedda med teleskopgaffel erfordras ingen som
helst justering av framgaffeln. Den enda tillsyn som erfordras
dr, att nir fjidringsformdgan minskas, péfylla olja. De bada
sexkantiga muttrarna A enligt fig. 12 4 gaffelrorens 6vre dndar
avtagas och ca. 1 dl. olja (enligt smorjschemat. & sista sidan)
ifylles i varje ben. Bemirk noga att gaffelroren absolut icke fi
fyllas helt med olja emedan gaffeln i si fall sdttes ur funktion.
Korrekt oljenivd #ar ca, 44 cm. frin gaffelrérets O6vre anda.

A modeller forsedda med vanlig fjidergaffel iakttages foljande:

Linkarna skola vara justerade si att intet mirkbart sidglapp
forefinnes. Vid justering lossas lismuttrarna, som sitta pd gaf-
felns vinstra sida, drag &t bultarna pd hogra sidan och darefter
lasmuttrarna. Drag icke &t alltfér hdrt. Det 4dr bést att” lossa
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Fig. 12.

stotdimparen pd nedre gaffellinken, si att man forvissar sig om
att gaffeln dr litt rorlig upp och ned. Stotdimparen bor direfter
justeras alltefter vigbeskaffenheten.

Styrhuvudet justeras pd foljande sitt: En 1&da placeras under
motorn si att framhjulet icke vilar p4 marken, varefter styr-
bromsratten, om sddan finnes, lossas. A maskiner med teleskop-
gaffel lossas lismuttern & styrhuvudet (B & fig. 12). Klimmut-
tern C under styret lossas och justermuttern D dtdrages forsik-
tigt tills dess att intet markbart glapp finnes.

A fjidergaffelforsedda maskiner lossas klimmuttern just under
styret och direfter drages den §versta justermuttern varsamt &t,
till dess att intet mirkbart glapp finnes. Vid alltfor hard juste-
ring skadaS kulskdlarna, Glom ej att till sist draga &t klim-
skruven, Behdver framgaffelfjadern bytas, placeras forst en lada
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under motorn. Lossa sedan muttern i fjaderns 6vre anda. Skruva
loss linkbultar och liankar. Fjidern gir sedan fri frdn ramen
och lossas genom att uppskruvas frin bottenfistet.

For att lossa ovre gaffelfjiderfastet, hilles bulten stadigt i ett
skruvstycke, under det att man ger fjiderindan ndgra slag med
en hammare d3i fjidern sedan kan skruvas loss. Vid hopmon-
tering kan fjidern skruvas pd f6r hand.

Naven.

A de modeller som iro utrustade med teleskopgaffel erfordras
ingen justering av framnaven. A §vriga modeller justeras fram-
navet genom att lismuttern lossas och justerhylsan skruvas in
eller ut tills 6nskat resultat uppndtts.. Justering fir endast verk-
stillas sedan hjulet tagits ut ur ramen.

Baknaven 4 C- och B-modellerna justeras sedan hjulet urtagits
frAn ramen genom att lossa ldsmuttern A (fig. 13) och &tdraga
eller lossa justerskruven B, Bemirk att dessa muttrar sitta pa
vinster sida pd C-modellerna och pi hoger sida & B-modellerna.
Skruva fast ldsmuttern nir Onskat sidspel erhdllits. Det ar yt-
terst viktigt att hjulen dro justerade med knappt mirkbart sid-
spel vid filgen nir justeringen #r verkstilld.
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For att justera bakhjulet pd M-modellerna lossas ldsmuttern
A, varefter lisplattan B bakom denna bortskruvas. Observera
att denna platta ir hélslagen, vilka hil svara mot en tapp i
justerhylsan, Den senare bdr justeras sd, att axelhylsan roterar
fritt med knappast mirkbart spelrum. Skruva fast ldsplattan i
nirmaste limpliga lige och drag it lismuttern A.

Det 4r ytterst viktigt, att hjulen #ro justerade med knappt
mirkbart sidspel vid filgen, ‘nir justeringen #r verkstalld.

Juster- .
mutter

Fig. 14.

M-modellerna iro utrustade med snabbt avtagbart bakhjul. ¥or
att lyfta ut detta lossas forst de tre bultarna runt navcentrum.
En nyckel hirfér medféljer i verktygsviskan.

Lossa direfter muttern pd maskinens hogra sida och drag ut
axeln pad motsatt sida. Axeln ar gjord si att den gir att tryoka
ut och in och nagon nyckel far icke anbringas & axelhuvudet,
emedan en roterande rorelse avsiktligt forhindras genom att
huvudet ir placerat i mnavet.

Lossa avstindshylsan och for navet it hdger fritt frin’ ha-
karna, Hjulet kan nu tagas ut.

Det #r ytterst viktigt, att de tre lasbultarna fastskruvas or-
dentligt, nir hjulet Aterinsatts.
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Samtliga modeller iro forsedda med bakskirm, vars bakre del
ir lostagbar for att underlitta bakhjulets uttagande. For att
taga loss denna del lossas forst kabeln till baklyktan samt de
tvd bultarna pi skidrmen framfor lyfthandiaget. Sedan de tvd
aterstiende muttrarna vid de nedre bakstagen lossats, kan
skdrmstycket losstagad. Observera, att dessa muttrar dro for-
sedda med en ansats, och det Ar viktigt, att de placeras riktigt
i hdlen p3d bakstagen, nir bakskdrmsdclen 4ter fastsittes. A

modell A 7 erfordras ingen justering av vare sig fram eller
baknaven.

Framkedjan.

C-, B- och M-modellerna. Framkedjan justeras genom att lossa
pd vixellddsbultarna D (fig. 10) och skruva upp justerskruven
E (fig. 10). Skjut direfter vixellddan fram eller tillbaka till on-
skat lige och &tdrag sedan bultarna D. Kedjan ir lagom spind
niar man kan réra kedjan uppdt och neddt sammanlagt 15 mm.
mitt pid de fria delarna mellan kedjehjulen i alla kedjeligen.
Tillse noga att samtliga muttrar vil itdragas efter justeringen.
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Pi modell A 7 justeras framkedjan pd foljande sitt: Inspek-
tionslocket & kedjeskyddet avtages, ldsmuttern B (fig. 15) lossas
och genom att tillskruva justerskruven C strickes kedjan.

Kopplingen.
Fjadertrycket kan #ndras. Sedan maskinen korts en avsevird
stricka, kan det bli nodvindigt att oka fjadertrycket. P& ‘modell

A 7 skruvas muttrarna dd ytterligare in pa bulten, pd Ovriga
modeller lossas lismuttern A (fig. 16) och muttern B Aatdrages
nigra varv, men man mdiste férsikra sig om att alla muttrar
justeras exakt lika mycket, sd att kopplingsplattorna 16pa jamnt.

Unders6k oljenivan tidvis i kedjeskyddet. L&t Gverflodig olja
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avrinna och fyll p& om ytterligare olja erfordras. Nir maskinen
stir pi marken skall oljan ni upp till den Sttakantiga oljeniva-
skruven under fotstodet pa yttre kedjeskyddshalvan. Genom for
mycket olja slirar kopplingen, genom for litet smorjes icke fram-
kedjan ordentligt.

OBS:! Om det vid nigot tillfille skulle visa sig nédviandigt
lossa kopplingscentrum fridn huvudaxeln, kan detta visa sig
svart pi grund av att axeln ir konisk. Ett lampligt isirmonte-
rinzsverktyg torde dock kunna erhdllas i niarmaste verkstad.

Bakkedjan.

A samtliga C-, B- och M-modeller justeras kedjan genom
tvenne kammar pi bakaxeln. Lossa axelmuttrarna och vrid en-
dast sjilva axeln med en nyckel anbringad & fyrkanten pd axeln
till dess att ritt strickning erhélles p4 kedjan. Spinningen. &r
lagom, nir kedjan kan roras upp och ned pd mitten 3/4”. Se till
att strickningen icke blir mindre nir bakhjulet vrides runt.
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Drag forst fast vidnster och sedan hdger mutter, och se sedan
till att hjulet spirar riktigt. Obs.! P& C-modellerna méiste has-
tighetsmitaredrevet forst lossas innan kedjan kan justeras,

Pa modell A 7 justeras bakkedjan medelst, en justerskruv C
(fig. 17) beldgen framfér bakaxeln. Lossa muttern A (fig, 17)
och skruva upp axeln en aning med en nyckel placerad i hilet
vid B: Justera kedjans spianning med justerskruvarna C tills
lagom spdnning erhdlles enligt ovan. Atdrag alla muttrar och
se till att hjulet spdrar riktigt. Efter kedjestrickningen bor man
tillse, om bromsen behéver justeras, di denna kan ha #ndrats
genom bakhjulets flyttning.

Dynamen a4 C-modellerna ar kedjedriven och monterad excen-
triskt. For att justera kedjan behdver dirfor endast den fast-
hallande bulten lossas varefter dynamon vrides varsamt. Det ir
av vikt att hdila dynamon pressad mot kamaxelhuset, si att
intet oljelickage sedan uppstér.

Kamaxelinstillning.

C-MODELLERNA. Om kamaxeln av nigon orsak miste lossas,
ir det absolut ndédviandigt, att stromfordelaren forst bortskruvas,
annars skadas stromfordelarens kuzgdrev.

SAMTLIGA MODELLER. Registerdrevet pd motoraxeln samt
kamdreven dro mirkta for att underlitta monteringen (se fig. 18).

Ingen som helst fordel erhélles, tviartom, om dreven #Andras
pa nagot sitt fran standardinstidilningen enligt mirkena).

Tindningsinstillning.

C-MODELLERNA. Om stromférdelaren lossats, underldtta ne-
danstiende instruktioner monteringen.

Sdtt kannan i sitt topplige pd kompressionsslaget (d. v. s.
med bada ventilerna stingda) si som forklarats & sid. 13. LAat
motorn rotera bakdt till dess kannan gdtt ned 0,8 mm. Lossa
stromfordelarlocket och vrid axeln, till dess en Oppning pd ca.
9,5 mm. mellan fiberklacken och kammens 6ppningslige erhillits.
Insidtt fordelaren i dosan med den flata sidan mot lyftarlocket
och rédtvinkligt mot detta. Skjut ned fordelaren pa dess site
och tillse, att ndr fordelarens kuggar gripa in i det drivande
kugghjulet, férdelaraxeln nigot vrides, si att kammen intar ett
nytt lige. Vrid fordelarkroppen en aning, till dess att kontakt-
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Fig. 18.

brytarspetsarna borja oppna och drag sedan &t lisskruven. Nir
spetsarna dro fullt Oppna, skall 6ppningen utgora 0,3 mm. Om
oppningen avsevirt skiljer sig frdn ovan angivna métt, lossas
de bdda skruvarna som hélla kontaktplattan och denna flyttas,
till dess ovannamnda 6ppning erhdlles. Glom icke atit draga at
lisskruvarna sedan justeringen verkstallts.

Den automatiska tidndningskontrollen méste smorjas omkring
var 500:de mil. Lossa kontaktbrytarlocket och lyft upp kontakt-
brytarplattan, sedan de tva fasthdllande skruvarna lossats. Smorj
de rorliga delarna med motorolja och se noga till att| brytar-
plattan insittes exakt pid sitt gamla lige, Smorj latt stdlkam-
mens yta med fett var 200,de mil och $smorj med en enda droppe
olja tappen mot vilken kontaktbrytaren arbetar. Det &r av
storsta vikt, att dessa delar icke smorjas alltfor rikligt.
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B- och M-MODELLERNA, Lossa kamhjulskipan och magnet-
drevet och sitt kannan i 6vre toppliget. Vrid motorn baklinges
och mit det avstind kannan sinker sig frin toppliget. Ritta
avstindet #r: for B-modellerna 9,6 mm. och M-modellerna 11
mm. Instill direfter kontaktbrytarspetsarna i OppningsGgonblic-
ket till 0,5 mm. med tindningshandtaget stillt pd hogtindning.

_Oppningen mellan kontaktspetsarna justeras givetvis limpligast

efter bladmattet pi den lilla fasta Lucasnyckeln, som medfoljer
bland verktygen. Magnetdreven bdora &tdragas i denna tdnd-
ningsinstil'ning. Kontrollera instillningen innan kamhjulslocket
fastskruvas,

Luftrenaren.

Denna maste absolut rengdras minst var 250:de mil och betyd-
ligt oftare i distrikt med dammiga vigar, emedan oljehinnan,
som ligger sig pa stilullsfiltrets ytor, efter hand blir sd full av
damm och smuts, att hinnan icke kan uppsuga detsamma. Allt-
eftersom oljan torkar, minskas filtrets luftrenande formiga. In-
oljning verkstilles pi foljande sdtt: Sink filtret i en behdllare
innehillande en god littrinnande mineralolja. Lit den overfls-
diga oljan rinna av innan filtret fistes i forgasaren. Rengdring
verkstilles pi foljande sitt: Tvitta filtret noggrant, i bensin och
1t bensinen avdunsta, Inolja direfter filtret med tanke pd att
endast en tunn oljehinna #r nodvindig for att ernd bista resultat.

Yixelladan.

Denna ir si konstruerad, att kugghjulen ligga i stindigt in-
grepp med varandra. De olika utvixlingarna erhdllas genom att
kraften Overfores genom olika dimensionerade kugghjul, vilka
vid vixlingen utviljas medelst klackar & huvudaxeln och bi-
axeln. Dessa klackar flyttas av kloliknande vixelférare, vilka i
sin tur paverkas av kontrollaxelns vridning. For att erhdlla till-
tride till kickstartmekanismen miste vixellidans yttergavel los-
sas. For att gora detta lossas kopplingskabeln frin hivarmen
och kabeljusteringsskruven frin #ndstycket. Lossa fotvéxelarmen
frin sin axel genom att slicka pd' pinnbulten och 14t fotviaxel-
armen glida av axeln, varefter utviljarmekanismen losstages.
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Lossa skruvarna som haller vixellidsgaveln Avensom de bak-
omsittande muttrarna jimte de pd kanten av vixelmekanism-
huset. Gaveln kan nu dragas ut tillsammans med kickstartseg-
mentet.

VAXLINGSMEKANISMEN.

Det enda, som nigon ging behdver bytas, dr i normala fall
en sondrig fjader, Det dr darfor radligt att 'medféra ett par
extrafjadrar. Vid utbyte dr det nddvindigt lossa vixellidsgaveln

Fig. 19.
enligt ovan. Vixlingsmekanismen uttages helt sedan centrum-
muttern baktill pid holjet lossats. T'ag bort den sondriga fjidern
och fist den nya genom att pressa dess oglor 6ver de fasthal-
lande styckena. Detta kan litt gdras med en téng.
Rengdr samtidigt alla delar noggrant och insmdrj dem innan
de hopmonteras.

Sotning.

Det ar nodvandigt att sota motorn ging efter annan. De
symptom, som giva sig tillkinna, di& detta Ar pdkallat ir en
bendgenhet foér knackning, och en nedsittning i maskinens
prestationsformiga. Alltfor riklig sotavsidttning kdn fororsaka
kdrv ging, Overhettning samt férsvdrad start.
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Nedmontering.
Modeller med sidventiler,

P4 dessa modeller 4r en sotning och topprengdring mycket
enkel. Lossa tindningskabeln och tédndstiftet, direfter motorns
stédplatta, (pi de modeller dir sidan finnes) vilken sitter fast
i cylinderlocket och sadelstolpen. Genom att lossa cylinderlocks-
bultarna, vilket bdr ske i den ordning som anges i fig. 19, kan
cylinderlocket avtagas, varigenom kanna och ventiler bliva &t-
komliga, For att befria kannan frdn sot, bor denna stillas i sitt
hogsta lige med stingda ventiler, varefter kanntoppen skrapas
med en gammal pennkniv eller nigot liknande verktyg, varvid
man dock bor vara aktsam, si att icke sjdlva kannan repas.
Cylinderlocket kan litt befrias frdn sot.

Om ventilsitena se misstinkta ut, kunna dessa sittas i stind.
Det ir dock dirvid radligt lossa sjilva cylindern frin vevhuset.
Man miste dven vara ytterst noggrann med att icke nigon
slippasta som anvindes for detta #ndaméil, kommer i berbring
med kanna, ventilstyrningar eller férgasare. Férgasaren bort-
tages sedan bensinréret och muttrarna som hilla férgasaren
lossats. Forgasartrottlarna, som sitta fast pid kablarna, bora
bindas upp, s& att de icke hinga i vigen. Lossa direfter avgas-
roret och ldsgor ventillyftaren. Detta utféres pid sd sitt, att
bulten i gaftelindan pi ventillyftarkabeln utdrages, varefter ven-
tillyftarmekanismen kan losskruvas i sin helhet frdn ventilhus-
viggen.

Cylindern #r fist vid vevhuset medelst fem muttrar, varav
fyra sitta pi cylinderbasfalsen, under det att den femte sitter
inne i ventiljusteringshuset mellan ventilstétarna. Lossa de fem
muttrarna och lyft cylindern varsamt av vevhuset. Om pack-
ningen mellan cylindrarna och vevhuset ar skadad, &r det av
vikt, att en ny inligges fére hopmonteringen.

Lyft upp cylindern och luta den framit uppdt i ramen och
vrid motorn framit medelst kickstarten, till dess att kannan
kryper ut ur cylinderbotten. Stéd kannan nir den kommer fram,
sa att den icke faller 6ver och skadas, nir den blir fri frin cy-
lindern. Tick over vevhusdppningen noggrant med en duk for
att hindra damm och smuts att intringa.

For att.lossa ventilerna ligges cylindern pd en bink med
ventilhuvudena nedit. Sammanpressa ventilfjidrarna genom att
utdéva tryck pa ventilfjiderbrickan medelst en skruvmejsel eller
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liknande foremdl, Ventilknastren kunna didrunder uttagas, vari-
genom ventilen och ventilfjidern lossas. Skulle det visa sig svirt
att taga loss ventilerna finnes verktyg harfor tillgangligt i
handeln.

Skrapa noggrant av allt sot frdn ventilfickor och gaspassager
med en lingskaftad skruvmejsel. Undersok om ventilstyrningarna
dro slitna och byt ut dem om detta visar sig nodvindigt. Sedan
allt sot bortskrapats, putsa cylindern omsorgsfullt med en ren
i olja doppad trasa, si att alla spdr av sot forsvinna. Skolj
delarna dérefter i fotogen och torka dem torra.

MODELLER MED TOPPVENTILER. Pi dessa modeller un-
derlittas sotningen, om bensintanken lossas si, att den kan
upplyftas nigot, varigenom man kommer &t vipphus etc. Tanken
ar fast framtill vid styrhuvudet och baktill vid &vre ramroret
och ir monterad pi gummipackningar. Det ar av vikt, att dessa
packningar &terinsittas i den ordning de lossas. Tag bort ben-
sinkran och bensinrér. Tag loss hastighetsmitarkabeln genom
att 6ppna pa spinnbulten under tanken. Tryck ut hastighets-
mitaren ur tanken och 18sgdr klockan frdn kabeln.

Lossa tindkabeln frén tindstiftet och skruva loss detta. Lossa
darefter stddarmen mellan vipphuset och sadelstolpsroret. Med
férgasaren forfares pd samma sidtt som pd de sidventilade mo-
dellerna.

Tag direfter loss avgasroret och lossa oljetillforselroret till
vipporna ivensom oljereturroret mellan cylinderlocket och vev-
huset. Ventillyftarkabeln kan antingen lossas eller kan man lita
kabeln sitta kvar och demontera locket till vipparmsképan.

Lyft upp bensintanken och kila fast den i ett sidant lige att
cylindern litt &tkommes och lossa de fyra bultarna som héilla
cylindern vid vevhuset i dess lige. Bemirk att endast de smd
sexkantiga muttrarna skola uppskruvas. Topplock och stotstings-
k&pa kunna nu avlyftas. Skulle svarighet att avlyfta topplocket
foreligga frigores det genom att sl8 nigra slag med en triklubba
pd dess undersida. Lyft upp cylindern och f6érfar i 6vrigt pa
sitt som beskrivits under rubriken modeller med sidventiler”.

Ventilslipning,

Skulle den ena eller andra ventilen vara brind eller skadad
4 anliggningsytan mot sitt site, kan den inslipas pd 6ljande sitt:
Ingnid ventilhuvudet med ndgot ventilslippasta (finnes i han-
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deln) varefter ventilen insittes pd sitt site. HAll dandan av ven-
tilskaftet medelst specialverktyget som medfoljer maskinernas
verktygssats och vrid ventilen fram och tillbaka genom att vrida
pd handleden. Fn skruvmejsel kan anvindas for att slipa in
ventilerna pd maskiner med sidventiler. Ventilen bor efter nigra
vridningar upplyftas och sittas i ett annat lige, si att slip-
ningen blir jimn. En spiralfjider under ventilhuvudet under-
littar detta.

Ar en ventil illa §tgdngen, dr det emellertid 16nlost soka slipa
in den, enir man di kan skada ventilsdtet i cylindern, sid att
detta blir {6r 1agt, Ventilutbyte forordas i si fall. Se till att alla
spir av slippastan avligsnas efter inslipningen, Smdrj ventilerna
med litet olja innan de &terinsittas.

Kanna och ringar.

Kannbulten hilles i sitt lige av kannan medelst tvd l3sringar,
varav den ena maiste lossas medelst exempelvis en liten skruv-
mejsel. Observera noga vilken sida av kannan, som sitter fram-
till i motorn, si att den kan inmonteras i samma ldge. Detta
giller dven cylindern. Se noga till nir 1sringen aterinsittes, att
den sitter riktigt i sitt spir och att tjockindan passar in i
springan, som slipats i kannan, ty enda indamdlet mecd denna
springa 4r att underldtta ringens uttagande. Om ringen ir 10s,
uttinjes den ndgot, si aty den fjidrar ut, nir den monteras.

Mirk kannan pi insidan, s att den vid hopsittningen mon-
teras i ursprungsliget, Skrapa bort allt sot fr&n kanntoppen med
skruvmejsel eller en gammal pennkniv. Polera till sist kann-
toppen med metallputs.

Undersok nu kannringarna. Om de iro blanka och 16pa fritt i
sina spir, bora de icke roras, eftersom de #dro skora och risk
foreligger, att de brytas vid uttagandet. Om ringarna fastnat i
sina spar, biand ut dem forsiktigt och rengdr dem. Skrapa bort
allt sot fran kannringsspiren och frin ringarnas insida och kan-
ter och sitt pd dem igen under fdrutsittning, att de i &vrigt
dro felfria.

Att observera vid kannringsbyte.

Det ir av storsta vikt, att endast specialhdrdade kannringar
anvindas till deller med specialhirdade cylindrar. Likasa att
endast vanliga kannringar anvindas till modeller med vanliga
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cylindrar. Underlites detta uppstir det egendomliga faktum att
cylindrarna hastigt forslitas. Vad ovan nimnts giller icke skrap-
ringen. Samtliga kannringar erhdllas genom varje B.S A.-agent
eller direkt fr&n virt lager i Goteborg, tel. 191221,

Har maskinen korts ndgot; tusental mil bor avstindet mellan
kannringens indar med kannringen inlagd i cylindern under-
sokas. Om avstindet ir alltfor stort bor kannringen utbytas mot
en ny. Minimi- och maximiavstdnd &terfinnas hdrnedan i delar
av millimeten.

Min. Max.
Modell C 10, C 11 0,15 0,25
Modell B 31, M 20 0,20 0,30
Modell A 7 f6r de tvd oversta 0,20 0,30
ringarna och for den nedersta 0,22 0,33

ringen

Ringar, so'n uppvisa bruna flickar, béra utbytas mot nya.

Forsikra Ider, om att kannringsgapen, sedan kannan rengjorts,
icke sitta dver varandra pi samma sida av kannan utan pé
motsatta sidor, Smoérj dven kannans sidor rikligt med motorolja
for 'att undvika varje risk, att kannan skadas, nir motorn fonrsta
gangen kores efter hopmonteringen.

Hopmontering efter sotning,

Montera ventilerna och ventilfjidrarna i cylindern eller cylin-
derlocket beroende piA om maskinen ir en sida eller topp och
tillse att varje ventil insittes pd sin gamla plats. Montera kan-
nan och kannbulten pd vevstaken efter att f6rst ha insmort dessa
delar med olja och tillse, att kannan sitter i sitt gamla lige.

Innan cylindern pasittes, hilles en aning motorolja i vevhuset.
Smoérj kanna och cylindertopp generést med olja. Drag runt
motorn till dess balanserna just passerat nedre dédpunkten: Den
oversta kannringen sammanpressas nu med fingrarna, under det
att cylindern trides pd kannan. De nedre ringarna samman-
pressas i tur och ordning, till dess cylindern kan triddas Over
dem. Tillse, att ventillyftarna sitta i sina ligsta ligen, innan
cylindern skruvas fast vid vevhuset, i annat fall kanske dessa
icke komma att sitta riktigt beroende pd det tryck,.som utdvas
av ventilfjadrarna.
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Modeller med sidventiler.

Drag litt 4t muttrarna till att borja med och drag sedan &t
dem hirdare men icke mer dn 1/4 varv it géngen. Det ir rad-
ligt att forst draga &t tvi muttrar mitt emot varandra och se-
dan de &vriga tvad och sist muttern i ventilhuset. Ligg pid topp-
lockspackningen och direfter topplocket, Om packningen ir ska-
dad p& nigot sitt eller visar tecken pd lickage, (vilket visar
sig genom bruna flickar) bér den gamla utbytas. Topplocksmutty
rarna bora dragas i den ordning som framgér av fig. 19 och
itdragningen bbr underskas efter 50 mil, Sitt fast ventillyftar-
mekanismen, kabeln och direfter avgasroret.

Foérgasaren monteras nu. Tillse att ndlen icke skadas, nir
trottlarna insittas. Innan tindstiftet insittes, bdr detta isir-
monteras och rengdras i enlighet med instruktionerna pd sid. 36.

Justera ventilspelet. Det ir av storsta vikt att detta sker pa
det sdtt som beskrives pa sid. 13.

Modeller med toppventiler.

Cylindern piskjutes som ovan beskrivits. Se till att cy.indern
erhaller sitt gamla lige. Sitt pad cylinderlocket och skruva fast
de fyra cylinderbultarna, helt litt till att borja med, och drag
sedan &t bultarna men icke mer #n 1/4 varv i tagets Det ar
radligy att forst draga &t tvd bultar som sitta mitt emot var-
andra och direfter de Aterstiende tvd. Drag 4t dessa bultar
ytterligare sedan maskinen korts 50 mil. Sitt pd vipphuset med
stotstingskdpa och stotstingsror men observera att det ar ndd-
vindigt att montera den.bakre vipphusfistbulten med vipphus-
locket helt lost, innan nigot forsok gores att insitta ndgon av
de andra vipphusbultarna. Placera stotstingsréren i sitt ldge
mellan lyftarna och vipparmarna genom att fora in fingrarna i
ventiljusteringséppningen och drag &t vipphuset pa cylinderlocket
och stdtstingskipan pia vevhuset. Montera fast ventillyftaren.
Observera att stotstangsroren pad modell C 11 g& i kors med
varandra och icke fa monteras parallellt. Montera oljereturroret
mellan cylindelocket ocn vevhuset och fyll pd olja i ventilfjader-
husen till den nivi, som bestimmes av oljereturroret. Pasitt
vipphuslocket: och oljetillférselroret for vippaxlarna.

Forgasaren monteras nu. Tillse att ndlen icke skadas, Bensin-
tanksmuttrarna pasittas. Tillse att gummipackningarna monte-
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ras i samma ordning som de avmonterades. Sitt fast bensinrd-
ret. Innan tindstiftet fastsittes, bor detta isirtagas och rengdras
pad det sitt, som angives & sid. 36 Justera ventilspelet. Se till
att detta gores i noggrann Sverensstimmelse med instruktionerna
4 sidan 13.

Skulle nigot lickage visa sig mellan cylindern och cylinder-
locket och detta icke avhjilpes genom att draga &t bultarna
jamnt och hirt, bora locket och cylindern avmonteras och locket
slipas mot cylindern pi liknande sitt som sker 'med ventilerna.

Ventilstyrningar.

Skulle ventilstyrningarna vara alltfér slitna, kunna de litt
lossas genom att drivas ut med en hammare och kérnare. Vid
inmontering av nya bora dessa drivas in ovanifrin medelst en
mjuk kopparkdrnare. Observera att styrningen f{6r utbldsningen
skiljer sig frin insugningsstyrningen, i det att dess Overinda
dr borrad. Den helt plana styrningen fir icke insittas, dir ut-
bldsningsstyrningen skall sitta. A de toppventilade modellerna
miste man f6rvissa sig om att kragen pd styrningen kommer
i kontakt med topplocket.

Ventilfjadrar.

Dessa ha en tendens att forlora sin effektivitet efter en tids
anvindning pd grund av hetta etq Det ir dirfér radligt att
periodiskt byta ut dem exempelvis samtidigt som motorn &ir
nedmonterad for sotning.

Rengéring.

Maskinens utseende och virde bibehdlles bittre, om man re-
gelbundet Agnar litet tid &t att gora ren den, Sirskilt noga bir
man vara med sddana stidllen, dir sandpartiklar och annan
smuts kunna komma in till de arbetande delarna, speciellt hjul-
naven och bromsarna, féorgasaren och magneten.

Torka ej bort stelnad lera o. d. utan att forst bléta upp den
ordentligt med vatten. I annat fall komma de hirda bestdnds-
delarna av sand och grus att repa lackeringen, si atlt denna
inom kort blir matt och ful.
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Bekvimast ar att anvinda en vattenslang, men man maéste
dirvid undvika att spruta vatten si att detta tringer in i de
ovannimnda maskindelarna.

Borsta sedan bort smutsen med en ej alltfér hird borste och
torka sedan torrt med en trasa eller ett siamskskinn. Motorn
rengdres bist med fotogen och torkas med en trasa eller trassel.

Aluminiumdelarna kunna befrias frin fastbrind olja medelst
bentyl.

Cylindern kan i nigon min skyddas mot rost genom att dver-
dragas med spissvirta eller en 16sning av lampsvart i fotogen,
helst tillsatt med litet guldbrons. Denna forbittrar ocksd vérme-
utstrilningen,

TANDSTIFTET.

Det tindstift maskinerna utrustats med har utvalts efter
manga ingdende och lingvariga prov. Observera att tindstiften
4ro av KLG:s fabrikat och typer, beroende p& vilken miodell som
kopts. Vid utbyte bor man absolut| tillse att samma fabrikat
och typ levereras for att erhilla bista resultat betr. pélitlighet
och prestationsforméga.

Gnistgapet ir 0,38—0,45 mm. och detta avstind bor bibehéllas
for att tillforsikra maskinen en jimn ging.

Rengoring.

Efter de forsta 250 milen inberiknat inkdrningen #r det radligt
rengbra tindstiftet ty vid riklig oljetillférsel avsitter sig sot pa
den inre tindstiftsisoleringen,

Fér att rengora tindstiftet isirtages detta. Tandstiften &dro
av tva slag. Det ena tvd- och det andra tredelat. P& det tva-
delade far icke nagot forsok goras att lossa muttern, som sitter
pa den isolerade centrumelektroden fran denna, P4 det tredelade
stiftet 4r denna mutter monterad separat, vilket synes, si snart
tindstiftet lossats frin motorn.

Symptom pi mindre tindstiftsfel.

Feltindning, isynnerhet vid hog hastighet, och vid stor belast-
ning vid 14g hastighet, tillkinnager vanligen att gnistgapet &r
alltfér stort, medan ryckig ging vid 1dg hastighet kan hénforas
till ett alltfor litet gnistgap.
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Alltfér riklig flsdning av férgasaren eller en alltfor riklig gas
blandning har en férstérande inverkan pd stiftet vilket resulterar
i alltfor riklig sotavsdttning.

ALLMANNA RAD BETRAFFANDE MASKINENS
UNDERHALL OCH KORNING.

FEn god foérare ser ibland till att alla muttrar pd hans motor-
cykel dro tiuskruvade samt att allt pd maskinen #r i sin ord-
ning.

Det finns s méanga faktorer, som inverka pd maskinens till-
fredsstillande ging, att vikten av att féljande punkter iakttagas
méiste papekas, for att ett till alla delar gott resultat skall er-
héllas.

Dilig kompression kan bero pd antingen att ventilerna behdva
slipas in, att ventilspelet icke &r justerat eller déirest maskinen
borjar bliva gammal och korts nigra tusen mil, kannringsslitage
med &tféljande otithet. Alltfér kraftig sotavsittning i avgas-
roren kan fororsaka Overhettning med A&tféljande kraftiorlust.

Man bér alltid si mycket som mdjligt kéra pd hogtindning.
I detta sammanhang miste framhillas, att en smutsig motor,
d. v. s. en som ar alltfor sotig, eller ett felaktigt tdndstift, kan
omojliggdra fullt bruk av hogtindningen.

Under vissa forhillanden kan ett nummer mindre forgasarmun-
stycke anvindas, men i allminhet torde icke detta vara onsk-
virt och man bor i stillet pi nedannimnda sitt forsdka
erni en si ekonomisk bensinférbrukning som méjligt. Skru-
ven pi forgasaren, med vilken tomgdngen justeras, skruvas ut
si lingt det gir utan att starten dirigenom oméjliggores. Pa-
stiendet, att denna instillning icke inverkar pi bensindtgiangen,
ir icke alltid fullt riktig, ty om vigforhdllandena iro sidana,
att man kor mycket pid tomging eller t. ex, i utférsbackar, var-
vid motorn tillites bromsa i stillet for att draga, minskas ben-
sinitgdngen ju magrare gasblandningen A&r.

Alla fogar i forgasarsystemet och bensinrret bora héllas tita
och f6r att undvika sléseri med bensinen bor bensinkranen
stingas, si ofta maskinen limnas stiende under lingre tid dn
en timma. Det behover icke finnas nigon licka, men avdunst-
ningen i flottdrhuset #r under vissa forhillanden relativt stor
och den bensinkvantitet, som kan slosas pa detta sitt, kan un-
der en lingre tid bli avsevird. Att alltfor rikligt floda forgasa-
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ren vid start dr dven forkastligt och bér alltid undvikas ej en-
dast pd grund av bensinsloseri, utan ocksi emedan starten dir-
igenom forsvdras och oljan & cylinderviggarna mer eller mindre
bortskoljes pd en kall motor.

Lufthilet i bensintankslocket bdr rengdras ging efter annan.
Stundom kan detta bliva tillstoppat, varvid bensinen icke rinner
fram.

Aven bensinkranen i tanken bdr periodiskt genomgds. Kranen
iar skruvad i en tapp, i vilken sitter ett filter. Detta bor ren-
goras tillfilligtvis, nar tanken ar i det nirmaste eller alldeles
tom och varje samling av smuts eller vatten i botten pi tanken
bor omsorgsfullt avligsnas genom skdljning med bensin. Sjilva
kranen bor blisas igenom i bida ligena. Understundom kan
smuts eller vatten fastna i kranen och férhindra bensintillflddet.

S. k. ”flytande” hinder i férgasarmunstycket #“ro stundom
svara dtt lokalisera och tillkinnagiva sin nirvaro genom att
med oregelbundna mellanrum delvis kviva motorn. I-sidana fall
bér man géra ren munstycket.

Alla B.S.A. motorcyklar dro som standard utrustade med luft-
renare. Allt damm, som gir genom luftrenaren, uppsamlas av
densamma och nir sdlunda aldrig motorn. Man bor alltid kora
med luftrenare, enir det damm och grus, som annars kommer in
i cylindern snabbt néter demsamma och minskar livslingden &
de flesta av motorns delar. Det har dessutom befunnits, att sotet
i en cylinder, nir luftrenare icke finnes, kan innehilla dnda upp
till 50 procent damm. P& grund hirav behdver, nir luftrenare
finnes, sotning icke foretagas si ofta som annars. Luftrenaren
inverkar icke pd motorns styrka vid vanlig korning och kraft-
minskningen vid hoégt varvantal ir si liten, att ett borttagande
av luftrenaren endast ir motiverat vid tivlingar.

Maskiner med sidventiler gi bidst pd vanlig bensin. Till ma-
skinerna med toppventiler anvinder man dock med férdel den
bentyl, som siljes 4 tappstationerna. Sotbildningen #Ar mindre
vid kOrning pd bentyl och férbrinningen sker snabbare.

Tillsats av ovansmérjning’” i bensinen ar i samtliga fall att
rekommendera.

KORNING.

Hiftig acceleration vare sig pid hogsta eller nigon av de ligre
vaxlarna bér undvikas dvensom otillbdrlig kérning pd de senare.
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I samband med tindningen #ir det kanske rddligt att dn en
géng pipeka vikten av att si mycket som mojligt kéra pad hog-
tindning. Ko6rning pa 1ig- eller halvtindning férorsakar Sver-
hettning frinsett att gingen blir otillfredsstillande.

FEL OCH DERAS AVHJALPANDE.

For att vara beredd pi de fel, som kunna uppstd, bor man
medféra f6ljande reservdelar: Ventil komplett med fjadrar, fji-
dertallrik och knaster, Tandstift, Kedjelds, Reservlinkar och
Kedjebrytare samt Reparationsask for ringarna frinsett verk-
tygsutrustningen, som levereras med varje maskin.

Vad som sannolikast kan fororsaka bekymmer #r bensintill-
forseln och tindstiftet.

Skulle motorn bdrja missa pi tindningen eller stanna helt och
hallet, si se férst efter om det finns bensin i tanken och att
bensinkranen ir Sppem. Floda forgasaren och se till att bensinen
rinner fram. Gor den icke detta, undersékes huruvida bensinrd-
ret dr klart, Roret losstages genom att fogmuttrarna vid ben-
sinkranen och p4 undersidan av flottérhuset pi forgasaren skru-
vas upp, Undersék direfter munstycket, vilket framtages genom
att skruva loss den &ttakantiga muttern vid basen pd forgasa-
ren. Munstycket blir di. synligt och kan litt skruvas ut. Om
maskinen #ndi icke tinder, undersokes huruvida elektroderna
pa tindstiftet satts ur funktion genom f6rbrind olja. Skulle detta
vara fallet, rengéres stiftet pi det sitt som omnimnes & sid. 36,
Sedan tidndstiftet rengjorts, skruvas kabeln fast och stiftet lig-
ges ovanpd cylindern, varvid tillses att det kommer i kontakt
med denna. Rotera motorn nigra ginger med tillhjilp av kick-
starten, En gnista skall nu visa sig mellan elektroderna med
vissa mellanrum, fdrsdvitt stiftet icke ar felaktigt. I si fall far
man ta till reservstiftet. Naturligtvis ir det limpligt, att man
forst undersker tindstiftet, om man tror felet ligger hir, innan
man Overgidr att underséka det &vriga.

GURANSONS MOTOR AKTIEBOLAG

GUTEBORG

Vi forbehélla oss ritten till konstruktionsindringar pa maskiner
och delar utan att detta pa forhand meddelats.
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SMORJNING S-

SCHEMA

Nr

Instruktioner

Nr Smorjstalle Smorjmedel
1 Oljetank Sommar och vinter.
Gargoyle Mobiloil D
2 Vevhus Sommar och vinter:
Gargoyle Mobiloil D
34 Vixellida Sommar och vinter:
Gargoyle Mobiloil D
5-6 Kedjehuset Gargoyle Mobiloil D
7 Teleskopisk framgaffel Gargoyle Mobiloil Arctic
Framgalffel
Styrhuvud
Hjulnav
8-15 Bromspedal Gargoyle Mobilgrease No. 2
Hastighetsmétardrivning,
Stod
Sadelbult
Bromskammar 0
8-15 ?ggggllit:'g)rrst::i?;ita ining } Gargoyle Mobiloil D
Reglage
40

(5]

3-1

5-6

Kontrollera oljenivin och fyll p3 erforderlig oljekvantitet
dagligen. Byt olja var 300:de mil.

T6ém vevhuset vid oljebytet var 300:de mil. Gor samtidigt
rent oljefiltret i pumpen.

Kontrollera oljenivin en ging i veckan och fyll pd erforder-
lig oljekvantitet. Byt olja var 300:de mil.

]I]Byt olja var 150:de mil och fyll pd olja upp till pifyllnings-
let.

Fy!l pa erforderlig oljekvantitet vid behov. Totala oljekvan-
titeten i varje ben 0.15 liter.

Smorjes ‘var 150:de mil med fettsprutan.

Smérjes var 150:de mil med motorolja.
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INNEHALLSFORTECKNING:

Kontroller
Inkorning

Ko6rning

Smorjning

Justeringar
Ventilcpel
Bromsar
Kopplingswire
Framgaffel

Framkedja
Koppling .
Bakkedja -
Kamaxelinstillning
Tindningsinstillning
Sotning
Ventilslipning

Kannringsbyte

Rengoring
Tandstift
Allminna rid

Fel

Smorjschema




