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Inledning

Denna instruktionshandbok ar avsedd att bekanta B.S.A. &garen med detaljer om reglage,
grundlaggande underhall och tekniska data vilka behovs for normalt anvandande av
maskinen.

Den innehaller inte uppgifter som ar nddvandiga vid isartagning eller renovering men om
agaren ké&nner sig kompetent att utfora dessa typer av arbete finns en omfattande Service
Manual och Illustrerad Reservdels Katalog som kan bestéllas fran din lokala B.S.A. reservdels
leverantor eller aterforsaljare.

Agare pa de brittiska 6arna kan bestalla dessa publikationer direkt fran B.S.A. Motor Cycles
Ltd, Service Department, Birmingham 11. Ange alltid fullstandiga ram och motornummer vid
bestallning.
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Tekniska Data

Motornummer: P& motorns vanstra sida under cylinderfoten.
Ramnummer: Pa framre motorfastet pa ramens vanstra sida
Spitfire
Royal Light- Thunder- Firebird Mk. IV
Star ning bolt Scrambler  Special
Motordata:

Borrning (mm) 64,5 75 75 75 75
Slaglangd (mm) 74 74 74 74 74
Cylindervol (cc) 499 654 654 654 654
Cylindervol (cu. in.) 30,5 40 40 40 40

Ventilspel
Insug (mm) 0,20 0,20 0,20 0,20 0,20
Avgas (mm) 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25
Ventiltider med 0,015 spel
Insug
Oppnar f.6.d 40 51 51 51 51
Stanger e.6.d 60 68 68 68 68
Avgas
Oppnar f.6.d 65 78 78 78 78
Stanger e.6.d 35 37 37 37 37
Kompressionsforhallande 9,0 9,0 9,0 10 9,0
Elsystem:
Tandpunkt,

(grader full tandning) 34 34 34 34 34
Brytargap (mm) 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Tandstift
Champion typ N4 N3 N4 N3 N3
Elektrodgap (mm) 0,5 till 0,60 (géller alla)

Batterikapacitet (A.h) 10 10 10 - 10

Transmission:

Motordrev 28T 28T 28T 28T 28T
Kopplingsdrev 58T 58T 58T 58T 58T
Utvaxlingsforhallande (Se sidan 00)

Koppling friktionsplattor 6 6 6 6 6
Kedja transmission 3/8” Triplex
Kedja drivning 5/8” x 3/8”

Hjul:
Frambroms

Bakbroms
Framdack och dackstryck

Bakdack och dackstryck

8” diameter, (fullnavs férutom Thunderbolt
och Royal Star).
7 diameter, bredd 1 1/8”.
3,25-19” Ribb, 23 psi; 3,50-19” K70, 23 psi;
4,00-19” K70, 21 psi.
4,00-18” K70, 21 psi.



Volymer:
Bensintank (gallons)
Bensintank (liter)
Oljetank (pints)
Oljetank (liter)
Véxellada (pints)
Véxellada (liter)
Transmission (pints)
Transmission (cc)
Framgaffel (pints)
Framgaffel (cc)

Forgasare:
Typ (Amal)
Diameter (mm)
Huvudmunstycke
Tomgangsmunstycke
Trottel
Nallage
Nalmunstycke

Generella matt:
Total langd (in.)
Total 1angd (mm)
Hjulbas (in.)
Hjulbas (mm)
Markfrigadng, under motor
- olastad (in.)
- olastad (mm)
Sadelhdjd
- olastad (in.)
- olastad (mm)
Totalhojd
Western-styre (in.)
Western-styre (mm)
Standard-styre (in.)
Standard-styre (mm)
Vikt (Ibs.)

Vikt (kg)

Royal
Star

413
18/13,5
5

3

7/8

0,5

1/4

140

1/3

200

626
26
200
25
3,5
2
.106

85 Y4
2165
56

1420

8
202

32
813

44

1117

40 %
1030

391

4 gal tank
177

Light-
ning

413
18/13,5
5

3

7/8

0,5

1/4

140

1/3

200

930
30
190
20
2,5
2
.106

85 Y4
2165
56

1420

8
202

32
813

44

1117

40 %
1030

391

4 gal tank
177

Thunder-

bolt

413

18 /13,5
5

3

7/8

0,5

1/4

140

1/3

200

928
28
230
20
3,5
1
.106

85 Y4
2165
56

1420

8
202

32
813

44

1117

40 %
1030

391

4 gal tank
177

Firebird
Scrambler

2

9

5

3
7/8
0,5
1/4
140

1/3
200

930
30
190
25
2,5
3
.106

85
2160
56
1420

7Y%
190

32
813

44
1117
40 %2
1030
386

175

Spitfire
MK. IV
Special

2/5
9/225
5

3

718

0,5

1/4

140

1/3

200

932
32
190
20

3

2
107

85 Vs
2165
56

1420

8
202

32
813

44
1117
40 %2
1030
384

173,5



Overtagande av maskinen

Innan maskinen startas kontrollera att olja ar korrekt pafyllt i oljetanken, vaxelladan,
transmissionen och framgaffeln. Kontrollera ocksa att batteriet ar fyllt och laddat (se sérskilt
kapitel for detta). Normalt utfors dessa atgarder av aterforsaljaren och agaren behover bara
kontrollera detta om han sérskilt vill. Maskinen &r nu redo for vagen.

Bransle
For maskiner med ett kompressionsforhallande pa 10 &r det viktigt att anvanda 100 oktanig
bensin.

Bransle som innehaller alkohol far ej anvandas i glasfibertank.

VARNINGSLAMPA HELLJUS

VARNINGSLAMPA HELLJUS
AMPEREMATARE © B

LJUSOM- LJUSBRYTARE
KOPPLARE

STYRLAS FIREBIRD SCRAMBLER
_
HASTIGHETSMATARE LIUSBRYTARE
STYRDAMPARE VARVRAKNARE
WIREJUSTERING
WIREJUSTERING CHOKEREGLAGE
FRAMBROMS

KOPPLINGSHANDTAG
HANDTAG

LIUSOM-
KOPPLARE

TANDNINGSLAS
(_PA STYRHUVUDET)

SIGNALHORNSKNAPP

SIGNALHORNSKNAPP
FIREEIRD SCRAMBLER

BAKBROMSPEDAL

BRANSLE-
KRANAR )
VAXELPEDALENS
STANDARDLAGEN
OLJEPAFYLLNINGS-
KICKSTARTSPEDAL

LOCK

Fig 1. Reglagen, (kan variera beroende pa modell).
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Den nye foraren skall forsékra sig om att han &r bekant med maskinens reglage innan han
borjar kéra maskinen. De flesta reglage &r justerbara och skall justeras sa att de nas utan att
sldappa handerna fran styret eller lyfta fotterna fran fotpinnarna. Styre och fotpinnar skall
justeras sa att de ger en komfortabel och naturlig korstéallning. Styret &r fastat vid styrhuvudets
mitt och kan justeras efter att bultar som haller detta lossats. Forsakra dig om att bultarna &r
ordentligt dragna efter justeringen. Fotpinnarna har justerbar infastning och kan justeras till
onskad position efter att muttrarna som haller dessa lossats. Observera att den vénstra
fotpinnens mutter dr vanstergangad och skall darfor dras medurs for att lossa den. Efter
justering av fotpinnarna justera aven fotbromsens lage sa att denna sitter bekvamt under foten.

Det ar val investerad tid att noggrant justera styre, reglage och fotpinnar ordentligt, da dalig
justering ger samre kontroll dver maskinen och lag komfort vid langresor.

Handreglage pa styret

Gashandtag

(Throttel Twist Grip) Monterat pa styrets hogra sida, kontrollerar trotteloppningen och
darigenom motorns varvtal. For att ppna trotteln (gasa’ — 6kar motorvarvtalet / farten om
vaxel ar ilagd) vrid handtaget mot foraren. Overdrivet spel i gaswiren kan tas bort med
justering som finns pa forgasarna (tvaforgasar-modeller) eller pa wirens mitt (enkelforgasar-
modeller).

Trogheten i handtaget justeras med en stéllskruv och lasmutter. Fran fabriken &r detta justerat
for normalt bruk, men kan justeras efter individuella 6nskemal. (Ex: *semestergas’. Overs
anm.)

Frambromshandtag

(Front Brake Lever) Handtaget & monterat pa styrets hogra sida framfor gashandtaget. Fatta
handtaget forsiktigt for att mandvrera bromsen. Justering for bromshandtagets grepp finns pa
handget dar bromswiren gar in.

En extra justering finns pa bromsskdlden pa Thunderbolt och Royal Star modellerna.

Chokereglage

(Air Control) Forgasarens startreglage (choken) sitter tillsammans med bromshandtaget pa
styrets hogra sida. Kontrollerar méngden luft som passerar genom férgasaren (se
strartisntruktioner, langre fram.).

Nar choken stangs (fors ifran foraren) sa erhalls en fet blandning i férgasaren som anvands

vid kallstart. Vid normal korning skall reglaget sta mot foraren (vrides medurs) sa mycket
som mojligt. Justering for chokewirens spel finns mitt pa wiren.
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Kopplinghandtag

(Clutch Lever) Ar monterat pa styrets vanstra sida. Greppa om handtaget for att frigora
kopplingen (frikoppla — koppla ur drivningen mellan motorn och bakhjulet). Justering for
kopplinghandtagets grepp finns pa handtaget déar wiren gar in.

Ljusomkopplare

(Headlight Dipper Switch) Sitter i det ringformiga reglaget vid vanster handtag. Véaxlar
mellan hel och halvljus. Reglaget kan vridas sa att det &r latt att na efter att man lossat
lasskruven.

For Firebird Scrambler - en tryckknappsomkopplare for véxling mellan hel och halvljus ar
monterad i stralkastarens vanstra sida.

Signalhornsknapp
Sitter i samma reglage som ljusomkopplaren (Headlight Dipper Switch).

For Firebird Scrambler — en separat signalhornsknapp ar monterad pa styrets vanstra sida.

Ovriga handreglage

Branslekranar

Branslekranar sitter pa bakkanten av tankens undersida, en pa var sida. For 6ppna
branslekranarna drag ut den lettrade knoppen och vrid den moturs for att lsa den i Gppet lage.
Bada kranarna har tillgang till huvuddelen av branslet i tanken, men om en kran anvands sa
finns det en liten del reservbransle kvar som kan slappas fram till férgasaren genom att 6ppna
den andra kranen.

Ljusomkopplare

Pa stralkastaren sitter en treldges ljusomkoplare. Lagena ar, (a) allt ljus avstangt, (b)
parkeringsljus, baklampa och instermentbelysnig pa, (c) stralkastare, baklampa och
instrumentbelysning pa, med separat omkopplare pa styret for hel och halv-ljus.

Vid alla lagen pa ljusomkopplaren varieras laddningen fran alternatorn
(vaxelstromsgeneratorn) beroende pa batteriets kondition, laddningen minskas nar batteriet
borjar bli fulladdat och vice versa.

For Firebird Scrambler - en tryckknappsomkopplare for véxling mellan hel och halvljus ar

monterad i stralkastarens vanstra sida.

Tandningslas
Tandningslaset mandvreras med en nyckel vilken i moturs lage stanger av tandningen och kan
tas ur. Satt alltid tdndningen i detta ldge nar motorn &r avstangd och tag ur nyckeln nér du
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lamnar maskinen. Vrid omkopplaren medurs med nyckeln for att sla pa tandningen och lamna
den i detta lage nar motorn gar. Tandningslaset sitter pa styrhuvudets vénstra sida.

Flodaren

Bada forgasarna har var sin fjaderspand plunger som nar den pressas nedat hindrar flottoren
fran att stanga och darigenom hastigt hojer branslenivan i flottéren. Plungern (flédaren) bor
bara anvandas kortvarigt annars 6kar bransleménden for mycket och forgasaren 6verflodas
med resultatet att bransle rinner ur férgasaren. (Se startinstruktioner i senare kapitel).

Styrlas

Styrlaset ar placerat pa den 6vre gaffelkronan. For att lasa styrningen vrid styret at véanster,
satt nyckel i styrlaset och vrid laset som laser mot ett speciellt faste pa ramen. Maskinen kan
nu inte koras eller ledas ivag.

Styrdampare

Styrdamparen &r placerad ovanpa styrstammen vid mitten pa styret, drar man at ratten okar
dampningen. Vid hor hastighet eller vid kdrning med sidovagn dras styrdamparen at lite for
att justera efter forhallandena.

Fotkontroller

Vaxelpedalen

Manovreras med hoger fot, har fast lage nar véxel ilagts och atergar till sin centrala
utgangsposition automatiskt nar trycket fran foten slapps.

Frilaget ligger mellan forsta och andra véxeln. Nar véaxelpedalen trycks nedat véljs en lagre
vaxel och lyfts pedalen uppat valjs en hogre. (Ettan ned.” Reds anm.) Pedal kan justeras till
onskad position efter att klambulten har lossats.

Kickstarten
Kickstartspedalen sitter pa motorns hogra sida, nar pedalen tryckes nedat roteras motorn.

Bromspedalen

Bakbromsen mandvreras med foten pa bromspedalen som &r placerad pa maskinens vanstra
sida. Pedalen har en justering i hdjdled for att den skall vara bekvamt justerad under foten
redo for omedelbart anvandande. Kontrollera alltid bakbromsens justering efter att pedalens
hojdlage har justerats.
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Bromsljuskontakten

Paverkas av en arm fran bromspedalen och &r placerad under vanster sidopanel. Denna
kontakt styr bromsljuset i baklampan. Kontrollera alltid efter justering av bakbromsen eller
bromspedalens position att bromsljuskontkten funger och ger bromsljus nér bromspedalen
manovreras.

Instrument (enligt specifikation):

Hastighetsmatare
Tripmataren kan nollstallas genom att vrida knoppen pa matarens sida.

Varvraknare
Vajerdriven fran motorns vevaxel, visar motorns varvtal per minut.

Amperematare

Detta instrument visar stromstyrkan fran alternatorn (laddningen) eller urladdningen fran
batteriet. Laddningen visas som + (laddning) eller — (urladdning).

Korning

Att starta motorn

Grénsla maskinen och forvissa dig om att ingen vaxeln &r i frilaget som ligger mellan forsta
och andra véxeln. Vid minsta tvekan trampa ned véxelpedalen tva eller tre ganger samtidigt
som maskinen fors lite fram och bakat forsiktigt for att véaxlarna skall rotera lite for att lattare
kunna véxla mellan lagena. Nér du &r forvissad om att forsta véaxeln ar ilagd, lyft pedalen
ungefar halva sin normala rorelse for att vélja frilaget. Om maskinen har véxel ilagd nér
kickpedalen fors nedat ror sig maskinen framat.

Oppna branslekranen (kranarna) och om motorn ar ganska kall, fléda forgasaren (forgasarna)
att trycka ned flédarplungern en kort stund. Notera att man bor inte trycka flodarplungern
snabbt upp och ned da detta kan skada flottoren. Stang chokereglaget for att ge motorn en
rikare blandning vid starten.

Vrid tandningsnyckeln medurs for att sla pa tandningen. Oppna gasen lite, (for mycket
Oppning gor starten svarare), for ner startpedalen sakta tills ett motstand kanns och utan att
sldppa trycket mot pedalen ge en ordentlig sving nedat vilket bor satta igdng motorn. Om
motorn inte startar vid forsta forsoket repetera proceduren, var noga med att inte vara for
snabb med att hoppa pa pedalen utan for ned den forsiktigt till motstand erhalles innan den
svingas till nedat, ett for snabbt mandvrerande av kicken kan skada kickmekanismen.
Tandforstallningen ar automatisk och forstallningen ar 1ag vid starten och stélls upp nar
motorns varvtal okas.
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Observera att da chokereglaget behdver mandvreras nar motorn startas fran kall sa ar detta
normalt inte nddvandigt nar motorn &r varm. Choken bor normalt inte behdva anvandas efter
ett kort uppehall med varm motor. Ibland om motorn inte ar fullt uppvarmd eller den har
hunnit kallna sa kan choke behéva anvandas men da bara "halv choke’. Vi rekommenderar
foraren att lara kanna i vilken grad choke behdver anvandas. Nar en varm motor startas skall
chokeregalaget sattas i sitt 6ppna lage sa att forgasarens luftslid ar helt i sitt 6vre lage.

Lagga i forsta vaxeln

Med motorn pa lagt varvtal, drag in kopplingen pa styrets vénstersida och efter en kort
6gonblick trampa vaxelpedalen nedat sa langt det gar for att fa i forsta vaxeln. Om inte
pedalen ror sig hela vagen, sa att véaxeln ej laggs i kan man fora maskinen lite fram och
tillbaka, samtidigt som man har ett latt tryck pa pedalen tills man kanner att vaxeln gar i.

Kora ivag

Vrid gasen ndgot samtidigt som kopplingshandtaget slapps ut sakta tills du kanner att
maskinen borjar dra framét. Oppna gasen nagot mer for att forhindra att motorn stannar,
samtidigt som kopplingen sléapps ut mer. Inte forran kopplingshandtaget ar helt slappt ar
kopplingen i fullt grepp, darfor bor man ej varva motorn for mycket eller kora i hog hastighet
med kopplingshandtaget delvis indraget langre tid an nédvandigt for att komma ivag pa forsta
vaxeln.

Vaxla upp (till hégre vaxel)

Né&r maskinen ror sig stadigt med kopplingshandtaget fullt utsléppt ar det dags att vaxla till
andra véaxeln. Vrid tillbaka gasen nagot samtidigt som kopplingshandtaget dras in fullt, lyft
vaxelpedalen med foten sa hogt det gar. De tre rorelserna skall utféras simultant. Omedelbart
nar du kanner att vaxeln har gatt i, dppna gasen nagot, slapp mjukt ut kopplingshandtaget.

Vaxla ned (till lagre vaxel)

Drag in kopplingshandtaget, 6ppna gasen nagot och trampa ned véxelpedalen sa langt det gar.
Slapp ut kopplingshandtaget mjukt sa fort du kanner att véxeln gatt i. Valdstamt tryck pa
pedalen &r onddigt, ett jamnt tryck ar det mest effektiva.

Att tanka pa vid véaxling

Nér du vaxlar skall inte bara en l&mplig hastighet valjas dar vaxlingen skall utféras utan
vaxlingen skall timas sa att den relativa hastigheten mellan motor och véxellada stammer Gver
en sa bra som majligt.

Av detta skal vid uppvéaxling slapper man for ett dgonblick gasen samtidigt som man drar in
kopplingen, da frikopplas kraften fran motorn och véxelladan tillats att varva ner nagot till det
varvtal som nasta hogre véxel arbetar vid for den aktuella hastigheten.

Nar man véxlar ner till en lagre vaxel sa behdver véxelladans relativa hastighet mot motorn
okas. Gasen skall darfor inte stangas utan dkas nagot samtidigt som motorn frikopplas och
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vaxeln vaxlas ned till narmast lagre vaxel. Sa snart som kopplingen slapps ut (borjar greppa)
sa kommer motorn och véxelladans varvtal att samstammas och véxeln laggs i mjukt och tyst.

Vaxlingen som kan verka komplicerad handlar i huvudsak om att synkronisera hastigheterna
mellan motorn och véxelladans varvtal mot vaghastigheten genom att koordinera rérelserna
mellan handerna och foten. Efter lite 6vning kommer mjuk och tyst vaxling vara mojlig i alla
l4gen och eventuellt kommer detta ske som en *automatisk’ handling till slut.

Att anvanda vaxelladan

Att anvanda vaxelladan korrekt ar en forutsattning for att fa bast "all-round’ prestanda, sarskilt
med hansyn till acceleration och backtagningsférmaga, (sarskilt om motorcykeln &r utrustad
med sidovagn) och vid utnyttjande av maximal hastighet pa sportmodellerna.

Det &r inte alltid uppskattat att kraften som levereras fran forbranningsmotorn &r beroende av
motorns varvtal. (Buller - reds anm.) Darfor kan man vid fard uppfor backar, beroende pa att
motorns varvtal sjunker pa grund av den 6kande belastningen och darmed sjunkande effekt,
behdva vaxla ned for att fa mer kraft ur motorn.

Pa samma satt som for att fa bra acceleration fran lagre hastigheter pa hogsta vaxeln behovs
mer kraft och da ar ater I6sningen att véaxla ned. Det ar béttre att lata motorn varva pa en lagre
vaxel dn att arbeta tungt pa en hogre véxel.

Av detta foljer att: motorhastigheten (varvtalet) maste hallas hogt for att utveckla maximal
effekt. FOr detta menas att for maximal acceleration och maximal hastighet maste motorn
varvas till hogsta tillatna varvtal pa véaxlarna. Sarskilt galler detta da maximal hastighet
skall uppnas. Da ar det viktigt att hogsta mojliga varvtal uppnas pa tredje vaxeln innan
vaxling sker till hdgsta (fjarde) vaxeln.

Notera: - Hogsta tillatna varvtal for alla modeller.......................... 7,250 varv / minut.

Att stdanga av motorn
Lagg motorn i frilage och slapp ned gasen pa tomgang. Vrid om tandningslaset till lage *off’

(av).

Inkérning

Den forare som just kopt en ny motorcykel bér komma ihag att alla delar i motorn ar nya
precis som fargen pa utsidan. Motorns rorliga delar skall koras in innan motorn kan utsattas
for hard belastning.

Inkorningsperioden ar den viktigaste delen i motorns liv. Den behandling motorn far utsta

under de forsta 1600 — 2500 km (1000 — 1500 miles) bestammer vilken livslangd och
prestanda motorn ger i gengald.
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Inkorningen skall till att borja med inte vara pa hogre gaspadrag an en tredjedel till halv gas
under de forsta 800 km. Hastigheten skall inte dverstiga de angivna vardena som finns pa
"inkorningsdekalen’. Dérefter kan gaspadragen / hastigheten gradvis dkas och vid
inkorningsperiodens slut kan man kora pa full gas.

Om hoga hastigheter anvéands under inkérningsperiodens bérjan finns risk for skarning och
andra problem, och i varje fall kan man inte forvénta sig att maskinen skall ge sin bésta
prestanda forran inkérningen ar genomford.

Mjukt gaspadrag och val av en lamplig véxel efter omstandigheterna som gor att motorn fa
arbeta latt. Sarskilt galler att undvika hard acceleration och att vid backtagning se till att
undvika att motorn far arbeta for tungt, véaxla garna ned till en lagre véxel sa att motorn
harigenom far arbeta lite lattare. Detta later alla delar av motorn att bli inkérda och de far
arbeta utan for hdg belastning.

Nér inkorningen ar klar, balansera hjulen. Se sérskilda anvisningar for detta.

L ate inte oljenivan i oljetanken sjunka under markeringen for lagsta nivan (Minimum Oil
Level). Tank pa att om man snalar med oljan och konstant kér pa for 1ag niva kan detta vara
kostsamt i ett senare skede. En for 1ag oljeniva kan gora att motorn gar for varmt och oljan
blir for het. Man maste komma ihag att oljan smorjer sa val som kyler motorn och att en ny
motor tenderar att ga varmare an en som ar val inkord. Efter de forsta 400 km (250 miles) och
igen efter 800 km (500 miles) skall oljetanken tdmmas och aterfyllas med ny olja och filtren
rengoras. Rétt typ av olja aterfinns i smorjschemat (se langre fram). Efter 800 km (500 miles)
skall ocksa véxelladsoljan bytas.

Ovriga oljebyten bor utforas i enlighet med de instruktioner som ges under rubriken
smarjschema senare i boken.

Under inkdrningen rekommenderar vi att man kontrollerar olika installningar som t.ex.
ventilspel, brytar avstand, kopplings justering och sa vidare oftare an normalt (se
serviceschemat), samt att kontrollera att bultar och muttrar inte lossar sa att man inte forlorar
nagra delar under inkorningen.

Regelbundet underhall

Notera — Det &r viktigt att, efter det angivna miltalet Er maskin tas tillbaka till Er B.S.A
handlare for inspektion enligt de anvisningar som finns pa Garantiregistreringskortet.

Foljande lista pa delar som behéver underhallas skall ses som en rekommendation nar
underhall bor utforas. Tillvagagangssattet for de olika underhallspunkterna beskrivs under
lampliga punkter senare i boken. De angivna miltalen avser normal anvandning pa landsvag.
For tavlingsmaskiner bor generellt serviceintervallen kortas.

Vid varje arbete pa maskinen bor noggrannhet och hog renlighet iakttagas. Alla tatningsytor
skall vara rena och packningar i god kondition innan ihopmontering. Gangor skall vara rena
och fria fran skrap, gangor som ar synliga skall oljas eller fettas in innan montering. Nycklar
som anvands skall ha god passning, bultforband skall dras at ordentligt, men nycklar éver
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standardlangd skall undvikas da dessa kan ge brott pa bultforband da man kan Gverbelasta
dessa.

Var forsiktig vid tvatt av motorcykeln sa att inte smuts pressas in i forgasare, nav etc. Gnugga
inte av smuts da detta repar emaljlacken och forkromningen. Tvétta av smuts med en
ordentlig mangd vatten forslagsvis fran en slang. Oljiga ytor tvattas med avfettning innan
ovriga maskinen avspolas. Torka av maskinen med en ren trasa och om méjligt pa en torr
varm dag sa att all fukt forsvinner. Slutligen poleras hela maskinen med bra polish som tex
"Autobrite’.

Varje vecka sida
Undersok Datteriets SYFaniVA ...........ccoveveviieiiieiiiiisissse st 57
Kontrollera bromsjUStEIINGEN........ccveiiiieiee e 52
Kontrollera dACKSIIYCKEN ......c..ooviiiiiii e 8
Var 3300 km (2000 miles) sida
Kontrollera och drag at alla bultar 0Ch MULLIAr............c.ccoveeeeeeieicececece e
Undersok oljepumpens KUIVENTIL............oooiiiiiiieeeee e 24
Kontrollera VENtHSPEIEL ..o 24
Rengor och justera tANASTITIEN .........cc.oiiiiie e 25
Kontrollera justeringen av primardriviiiNgen ..........cocvevverieeiiesieese e se e 42
Kontrollera Kopplingens fUNKEION ..o 45
Kontrollera justeringen av drivKedjan..........c.ooeviiiiiiiiiniseeee e, 44
Kontrollera hjulens iNStAHNING .........ooviiiiiiiicc e 54
Kontrollera styrlagrens JUSTEING .........coooiiiiiiiiiiiierese e 55
Kontrollera brytaraVStAnGeL............cocvviviveeeeceer ettt ene s 29
KONIIOIIEIa [JUSEL......oeeeeee e 58
RENQOT TUTLFIIEEr ... e 26
Var 8250 km (5000 miles) sida
Rengor och justera DrytarSPetSarna ..........cooieieieereiiie e e 57
Undersok den automatiska tAndfOrstallaren ... 30

Var 16500 km (10000 miles) sida

Undersdk bromsbanden, reng0r bromstrummorna............c.ccceevvieeieiieieese e
Undersok framgaffelns FUNKLION ...........ccooiiiiiiiicee e 55
Kontrollera StralKastarens JUSTEIING..........cceveeeviveierereeiesistereeesstetesesseessseeseesssssesesesens 57



Undersok bakfjadringens fUNKLION ...........cccoiiiiiiiiiicce e 56

Vid behov

Tandningsjustering.......
Branslekranarnas filter

SIFFROR INOM FYRKANT AR PA
MASKINEMS VANSTRA SIDA.

Fig 2.

SIFFROR INDM FYRIAN AR PA,
MASKINENS HOGRA SIDA.

Smorjschema (Endast en frambromsarm finns pa

Thunderbolt och Royal Star).

Smadrjschema

Ref.nr

Dagligen sida
Kontrollera oljenivan i oljetanken ............ccccoeeeeeveviveeeenennnn. 22
Var 1650 km (1000 miles) sida
Kontrollera oljenivan i transmissionen..............c.cceceveveveeennnne. 42
Var 3300 km (2000 miles) sida
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3 Kontrollera oljenivan i vaxelladan ............ccccoovvvviriiiiiiniiininnnn, 40
4 Byt olja i Oljetanken.........c.ccoveveiieieeiecc e 22
4 Rengor filtret i oljetanken.........ccoooveiiiiiiie 22
5 RengOr VeVhUSTIIret ... 23
6 SMOI] AriVKEAJaN ... 44
7 Smorj bromsspindlarna fram och bak.............cccccceeeeiieiiienen, 52
8 Olja centralstodet (tva punkter)
9 Smorj synliga kabelandar (olja eller fett)
10 Olja bromspedalens axel.
11 Olja brytarkammen
Var 8250 km (5000 miles) sida
12 Olja den automatiska tandforstallaren.............ccoovveevvenvcnennenn 30
3 Byt oljai vAXelladan.........ccccocoveveeiiiiiiccccceecee e 40
2 Byt olja i transSMiSSIONeN ........cccveiveieiiie e 42
Var 16500 km (10000 miles) sida
13 Byt olja i framgaffeln ..., 55

Rekommenderade smorjmedel

Viskositeten pa den olja som anvands beror till viss del pa séttet motorcykeln anvands och
den omgivande temperaturen. Tabellen ovan ger rekommendationer for tempererade lander. |
lander dar klimatet ar extremt bar man tanka pa att ju hogre temperatur desto hogre S.A.E
nummer behovs.

Alla ovanstaende oljor ar mineraloljor, men om man 6nskar att anvanda vegetabiliska oljor
maste motorn och oljetanken rengdras ordentligt med oljeldsande medel innan byte till
vegetabilisk olja sker. Under inga omstandigheter far de tva typerna blandas. Om detta skulle
ske bildas slam som kan skada motorn.

Det &r alltid rekommendabelt att oljan ar varm innan maskinen kors hart. Vid deltagande i

tavlings aktiviteter skall varje tillfélle tas till vara att vdarma upp motorn och fa oljan
cirkulerad.

Rekommenderade oljor for U.S.A., bara.
Dér B.S.A oljor finns tillgangliga, rekommenderar vi att dessa anvéands i B.S.A. motorcyklar.
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REKOMMENDERADE SMORJMEDEL
OLJOR
Framgaffel
Motor Viixellada och FETT
Transmission
Fabrikat Sommar Vinter Aret om
Mobiloil BB A Mobilube Arctic Mobilgrease
GX 90 MP
Shell X10040 | X100-30 Spirax X100-20 Retinax A
90 E.P.
Castrol XXL XL Hypoy Castrolite Castrolease
90 E.P. LM
Esso Esso Esso Esso Esso Esso Multi-
Motor Qil | Motor Oil | Gear Oil | Motor Qil | purpose grease
40/50 20W/30 9% E.P. 20W/30 H
B.P. S.A.E. S.A.E. B.P. S.A.E. Energrease
Energol 40 30 Gear Oil 20 L2
90 E.P.
Regent | Havoline | Havoline | Multigrade | Havoline | Marfak Multi-
S.A.E. S.A.E. Lubricant S.A.E. purpose 2
I 40 30 90 E.P. 20W
| N
Motorn
Smorjsystemet

Motorns smorjsystem ar av torrsumpstyp, detta betyder att oljan finns i en behallare skild fran

motorn. Ett set av drev i den dubbla oljepumpen drar oljan fran oljetanken genom ett

silduksfilter av metall och levererar detta under tryck genom en backventil till registersidans

ramlager, vevlagren, kamaxeln och andra delar.

Oljan rinner sedan tillbaka ned genom ett annat silduksfilter av metall som finns i bottnen pa

vevhuset (se fig. 4), till en liten sump fran vilken oljan pumpas vidare av det andra
kugghjulsparet i oljepumpen via kulventilen (se fig. 4) och returneras till oljetanken. Om

oljetankens pafyliningslock avlagsnas nar motorn ar igang skall man se oljan som kommer i

retur vid mynningen pa det lilla ror som sticker upp i oljetanken (se fig 3). Oljeflodet
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innehaller ofta luftbubblor och detta &r normalt beroende pa att returpumpen har en hogre
kapacitet an vad som kommer till den. Om det inte kommer nagon olja fran roret, stoppa
motorn genast och undersok orsaken (se *Oljepumpens backventil” sidan 18).

Vipparmarna smérjs genom en forbikoppling vid returledningen, oljanleds sedan harifran via

passager genom topplock och cylinderblocket.

Oljetank och oljefilter

Se fig 3. Atkomst till den gummiupphéngda oljetanken sker genom att ta av hdger sidoképa.
Sidokdpan &r snabbt avtagbar genom snapp-skruvar.

VIPPARMSSMORINING

AL LETNING PA TOPPLOCKET
el
/; é\ i - . Y
74
N ‘
PAFYLLNING N '
OCH ;
Fig 3.
OLJESTICKA
p Oljetanken och oljefilter.
’f.rfJr i (Observera att oljeslagarna korsas
!‘fﬁ{ v innan de ansluts till vevhuset).
|
i SR
[ w‘m@
g A
/4 )
TILL INRE © %
VEHUS-
ANSLUT-
NINGEN
FRAN —
YTTRE :
VEVHUS-
ANSLUT-
NINGEN

Skruva ut oljefiltret som sitter pa den nedre hogra sidan av oljetanken och lat oljan rinna av i
en lamplig behallare, anvénd tratt eller en lampligt formad kartongbit for att leda oljan ned i
behallaren. Luta till slut maskinen at hager for att fa ut de sista resterna av oljan ur tanken.

22



Tvatta oljefiltret i bensin, forsékra dig om att det &r ganska torrt och att o-ringen &r hel innan
du séatter tillbaka oljefiltret. Dra at filtret ordentligt for att sakert fa en oljetat forslutning. Satt
tillbaka sidokapan med snapp-skruvarna lasta.

Observera: - Oljebytet underléttas om det sker nar oljan ar varm, darfor &r det bast att gora
bytet direkt efter att maskinen har varit i drift en stund.

Aterfyll oljetanken med olja enligt rekommedationerna i tabellen ’Rekommenderade
smorjmedel pa sidan 15.

Oljetanken rymmer ca 2,8 liter (5 pints) och minimum (min) och maximum (max) oljeniva or
markerat pa oljestickan som sitter i tanklocket.

Oljeledningarna

Om oljeledningarna vid nagot tillfalle lossas ar det mycket viktigt att ledningarna korsas nar
de ateransluts. (Den yttre ledningen fran tanken skall ga till den inre anslutningen pa motorn.)
Se fig 3.

Vevhusfiltret

Se fig 4. Vevhusfiltret ar en integrerad del av den lilla sump som sitter i botten pa vevhuset.
Lossa de fyra muttrarna och brickorna sa kan sumpen med filtret tas av. Tvatta noga i bensin.
Forvissa dig om att bensinen har dunstat innan du atermonterar vevhusfiltret. Se ocksa till att
packningen ar i god kondition, byt om nodvandigt, for att fa en oljetat montering.

Fig 4.
Oljesump med filter och
backventil.
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Oljepumpens backventil

Se fig 4. Nar sumpen med filtret &r avtagen ser man oljepumpens returror. | anden pa roret
finns en liten kula vilket fungerar som en backventil. Nar vevhusfiltret anda ar avtaget bor
man kontrollera att kulan kan rora sig fritt. Om kulan sitter fast i satet sa kan inte pumpen
suga olja tillbaka till oljetanken och vevhuset kommer att bli 6versvdmmat av olja. Oljan som
kommer i retur till oljetanken fran motorn kan ses om man tar av oljtankslocket nar motorn &r
igang, (se sid 16). Alternativt om vevhuset tex ar fullt med olja efter en natt, (detta méarks
genom att nar motorn startar sa kommer det mycket oljerdk en kort stund), sa kan detta bero
pa att backventilen inte tatar ordentligt i satet, kan vara orsakat av att fraimmande partiklar
ligger i mellan kulan och sétet och pa sa vis kan olja rinna tillbaka fran oljetanken ner i
vevhuset.

Efter att vevhusfiltret har atermonteras kan man forsékra sig om direkt smorning av motorns
interna delar genom att om en liten méangd olja halls i vevhuset (ca 3 dI (en halv pint)) innan
motorn startas. Detta kan goras genom tandinstéllninghalet i motorns framkant (se fig 8), eller
om kapan 6ver vipparmshuset ar avtagen sa kan man halla in oljan har. Men da maste man
gen oljan gott om tid att rinna ned till vevhusets botten. Man bor ocksa téanka pa att det skall
finnas plats i oljetanken for den mangd man héller direkt i vevhuset.

Oljesystemets Overtrycksventil

Overtrycksventilen sitter pa vevhusets hogra sida mellan registerképorna. Denna ventil
reglerar trycket i oljesystemet. Den ar forinstalld fran fabriken och behéver ingen tillsyn annat
an om motorn &r isdrtagen for 6versyn, da kan man passa pa att demontera évertrycksventilen
enligt instruktionerna som ges i verkstadshandboken.

Ventiljustering

Man maste ta av bensintanken for att komma at och ta av vipparmshusets kapa, har i kommer
man &t vipparmarnas justerskruvar.

Stang bensinkranarna, lossa anslutningarna. Tag bort staget mellan tankhalvorna pa tankens
framkant. (Finns bara pa staltankar.) Tanken halls pa plats av en bult som sitter i en
fordjupning pa tankens ovansida under gummihatten. Var noga med att notera i vilken
ordning delarna sitter sa att de kan atermonteras pa samma satt igen. Tag av tanken.

Lossa tdndkablarna och skruva ur tandstiften for att motorn skall kunna dras runt latt utan
motstandet fran kompressionen. Tag av kdpan 6ver vipparmshuset. Var noga med att inte
skada kapans packning.

Ventilspelet méts med bladmatt som séatts in mellan ventilskaftets d&nde och vipparmens
justerskruv (se fig. 5), och eftersom kamaxeln har en speciell design pa kamkurvan &r det
viktigt att foljande procedur féljs, annars ar det troligt att ventilspelet feljusteras. Dra runt
motorn sakta med hjélp av kicken tills en av insugningsventilerna ar fullt dppen. Detta ar
korrekt lage for att justera den andra (stangda) insugningsventilen. Rotera motorn sa att den
nyss justerade ventilen ar fullt dppen och justera den andra stdngda insugningsventilen.
Repetera proceduren pa samma satt for avgasventilerna. Korrekt ventilspel som skall méatas
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med kall motor &r: Insug 0,20 mm (0,008) och avgas 0,25 mm (0,010”). Vid t&vlingskdrning
kan dessa Okas till 0,25 mm (0,010”) och 0,30 mm (0,012) for insug respektive avgas.

Om justering efter kontrollmatning ar nodvandig, lossa fors lasmuttern. Justerskruven skruvas
sedan upp eller ned tills ratt spel uppnas mellan ventilskaftet och justerskruvens ande sa att
ratt bladmatt gar att fora in utan att glappa. Hall kvar justerskruven i denna position medan du
drar at lasmuttern.

Fig 5. Kontroll av
ventilspelet.

Tandstift

Tandstiften ar av stor betydelse for att fa tillfredstallande motorprestanda och det ar
nddvandigt att anvanda korrekt typ och att de &r i god kondition.

Champion tandstift av typ N.3 och N.4 rekommenderas for respektive modell (se sid 4).
For tavlingskorning bor passande racingstift anvandas.

Tandstiftets kondition kan vara hjalpfullt for att avgéra motorns kondition och justering och vi
rekommenderar att tandstiften tas ut for kontroll da och da for underscékning.

Ett tandstift av ratt typ som kors i en rétt justerad och vél fungerande motor indikeras av svart
eller grd/brun belaggning pa tandstiftets &nde och jordelektroden. Mittelektrodenns farg
varierar fran valdigt ljusbrun till morkt brun.

Sotiga avlagringar pa tandstiftets dnda ar generellt en indikation pa for rik blandning medan
en ljusgra till vit farg pa mittelektrodens porslinsdel indikerar for mager blandning. Om
forgasningen beddms vara korrekt men tandstiftets &nde ar svar med oljiga avlagringar ar
detta oftast ett tecken pa att tandstiftets typ ar for "kallt’.
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Tandstift bor rengdras med en tandstiftsblaster och efterat bér man fila elektrodernas ytor
parallella med en fin fil. Det & mycket viktigt att justera elektrodgapet mellan 0,5 mm
(0,020) och 0,6 mm (0,025”). Justering gors genom att boja sidoelektroden. Téndstiftets
géanga och tatning bor torkas ren innan stiftet skruvas tillbaka i motorn. Tandstiftets Gvre
porslinshalva (isolatorn) bor ocksa torkas ren efter att stiftet dragits fast och innan tandkabeln
ansluts. Det ar en god vana att torka av isolatorn med jamna mellanrum d& smuts och
avlagringar kan vara ledande och ge en férsdmrad funktion.

Den speciella tatningen pa Champion tandstift ar ej avtagbar och &r designad att fungera
under hela tandstiftets livslangd.

Nar tandstiftet monteras, drag det da sa langt som mojligt for hand, anvand sedan en
ringnyckel for att slutligen dra fast tandstiftet for att undvika skador pa isolatorn. En
skiftnyckel bor inte anvandas.

Fiz 6.
Tindstiftet.

Ovre bilden: Eit sotigt stift med brind
olja.

Nedre bilden: Korrekt forbrinning.

Luftfilter

(Se fig. 7)

Luftfiltren kan avlagsnas fran forgasarnas insugningskanal. Vid andan pa det perforerade
band som omsluter filtret finns en liten skruv och mutter som kan skruvas loss och da kan
bandet lossas och filtret kan tas ut. Filtret maste tvattas noggrant i bensin och lata det torka
helt. (Reds anm: Detta géller inte pappersfilter vilka ar vanliga idag. / JJ)
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Fig 7. Komplett
luftfilter 1sdrtaget.

Filterelement

Tandningsinstallning

Det ar ovanligt att tdndinstallningen &ndrar sig och vi rekommenderar inte att man rér
justeringen om inte man har starka misstankar att installningen &r felaktig. Vikten av korrekt
tandinstallning kan inte nog papekas. Storsta noggrannhet maste iakttagas sa att den slutliga
instélIningen av tdndningen dverensstammer med foljande rekommendationer.

Innan tandinstallningen kontrolleras maste brytaravstandet forst stallas in till det korrekta
avstandet pa grund av att ett felaktigt avstand ocksa paverkar tandpunkten. (Ett storre avstand
hojer tandningen och ett mindre avstand sanker tandningen.) Det korrekta brytaravstandet vid
fullt 6ppen brytare ar 0,38 mm (0.015”) och om avstandet avviker fran detta maste det
justeras. (Se sid 23).

Som forsta atgard bor bada tandstiften skruvas ur sa att motorn latt kan dras runt utan
motstandet fran kompressionen och lagga i hogsta vaxeln (4:an) sa att motorn kan vridas for
hand framat eller bakat med hjalp av bakhjulet.

Som en hjélp for dgaren att finna korrekt lage for tandinstéliningen finns en speciell
urfrésning i vevaxeln dér en liten installnings-plugg passar, (finns i verktygssatsen), i ett
uttag pa vevhusets framkant. (Se fig 8). Stall hoger cylinder pa sin kompressionstakt (bada
ventilerna stangda). Lossa locket (A) och sétt i pluggen 16st. Backa motorn mycket langsamt
och forsiktigt tills du k&nner att pluggen greppar i urfrasningen i motorn, fast sedan pluggen
med fastbultarna.

Motorn &r nu last i ratt lage for justering av hoger cylinder. Observera att pluggen ar vandbar,
men det korrekta laget ar med texten A50 rattvant. Detta géller alla modeller! Pluggen far
inte vandas med texten AG5 rattvand. | vissa fall ar pluggen omérkt och da skall uttaget vara
vant uppat.
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Iig 8.
Anvindning av
instillmngspluggen.

Nésta steg ar att stalla den automatiska tandforstallningen i laget for full fértandning.
(Centrifugalvikterna i tandforstallaren staller automatiskt sig i lagtandningslage nar motorn ar
avstangd.) Tag bort lasbulten i tandforstallarens centrum (Fig. 9), tag bort brickan och ersétt
den under installningen med en lite storre sa att brickan laser mot brytarkammen. Sétt tillbaka
lasbulten och drag at samtidigt som brytarkammen vrids till hogtandningslaget (moturs) och
drag at bulten. Pa detta satt Iases den automatiska tandforstallningen i hogtandningslaget,
vilket &r korrekt lage for att stalla in tindningen.

Bada brytarspetsarna ar individuellt installningsbara sa att korrekt tandningslage kan stallas
for respektive cylinder.

Kontrollera nu att den Gvre brytarspetsen just har 6ppnat, om inte sa lossa de bada skruvarna
(A) och (B) som haller den 6vre brytarplattan och justera med den excentriska skruven (C) sa
att brytarspetsen just oppnar (Fig. 9). Drag at skruvarna och kontrollera instéllningen
noggrant. Det bdasta sattet att finna l&get nér brytarspetsen just ppnar &r genom att koppla ett
litet batteri (ficklampsbatteri) och en passande glédlampa i serie med brytarspetsarna.

Nér hdger cylinder har stallts in, tag tillfalligt ur tindinstallningspluggen, rotera motorn ett
varv och sétt tillbaka pluggen. Kontrollera att den undre brytarspetsen just 6ppnar, om inte
justera enligt ovan pa den undre brytarspetsen.

GIlom inte att ta bort tandinstallningspluggen innan nagra forsck att dra runt motorn,
glom inte heller att ta bort den bricka som brytarkammen lastes i hogtandningslage med,
annars ar den automatiska tandférstallningen ur funktion.

Det kan inte nog papekas vikten av korrekt installd tandning for att fa basta funktion av
motorn, det finns inte mojlighet att "forbattra” tandinstallningen da detta lage har utprovats
efter noggrann utveckling av motorn.

Hogtandningslaget ar for alla modeller 34 grader métt pa vevaxeln.
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Tandinstallning med stroboskop

Den tidigare beskrivna metoden ger ett bra resultat om den utfors av en erfaren dgare, men
den basta metoden for exakt tandinstélining &r med stroboskop, ett instrument som de flesta
B.S.A. handlare &r utrustade med.

Alla B.S.A twinnar ar forberedda for installning med detta instrument, vilket bestar i en visare
som sitter i transmissionskapan och pekar pa ett marke ristat i alternatorns rotor, vilka bada &r
synliga nar det framre locket pa transmissionskapan lossats (se Fig. 19).

Stroboskopet ansluts enligt tillverkarens instruktioner. Det ar viktigt att anvanda ett separat
batteri och inte det som sitter pa motorcykeln for att uppna ett korrekt resultat..

Kontrollera hoger cylinder forst. Med motorn igang pa ett varvtal hdgt nog for att vara séker
pa att den automatiska tandforstallningen har stallt upp sig pa hogtandninglaget, market och
pekaren skall da stamma Gver ens nar dessa belyses med stroboskopets blinkande ljus om
justeringen ar korrekt. Om justering behovs lossa da de bada skruvarna (A) och (B) och
justera med den excentriska skruven (C) tills market och pekaren stimmer Gver ens.

Drag at de bada skruvarna ordentligt. Kontrollera nu justeringen pa vanster cylinder, och om
nodvandigt justera enligt ovan pa den undre brytarspetsen.

Brytarspetsarna (Fig. 9)

Brytarspetsarna sitter i ett eget utrymme och dtkommes genom att lossa inspektionslocket pa
registersidans kapa. Den drivs av mellanhjulet, en tatning hindrar motorolja fran att tranga ut
till brytarspetsarna. Om tatningen behdver bytas skall den véandas sa att tatningslappen ar vand
inat i motorn. Tva separata tandspolar anvands for att ge tandning till respektive cylinder,
detta framtvingar anvandandet av tva separata brytarspetsar vilka styrs av en enkel brytarkam.

Rengoring

Brytarspetsarna maste vara absolut rena alltid. Om de branns eller svartnar, rengér dem med
en fin carborundumsten eller en mycket fin smargelduk, efterat torkas alla spar av smuts,
metall med en ren bit duk indrénkt i bensin. Rengdringen underlattas om den rorliga delen av
brytaren lossas och tas av. Nar den atermonteras var noga med att de isolerande bussningarna
och brickorna monteras rétt.

Justering av brytaravstandet

Nar brytarna ar fullt 6ppna, skall avstandet justeras till 0,38 mm (0.015"). For att kontrollera
avstandet tag bort tandstiften sa att motorn kan dras runt sakta sa att den dvre brytaren ar fullt
oppen (star pa brytarkammens hogsta punkt). Kontrollera avstandet med ett bladmatt, om det
inte dr korrekt justera det till ratt avstdnd genom att lossa skruven (D) och justera pa den
excentriska skruven (E) till ratt avstand erhalls. Drag at skruven (D) och kontrollera avstandet
igen. Repetera proceduren for den under brytarspetsen. Brytaravstandet skall kontrolleras och
justeras efter de forsta 800 km (500 miles) och déarefter i enlighet med serviceschemat under
rubriken "Regelbundet underhall’ tidigare i boken.

Smorjning

Lagg en mycket liten klick med tunt fett pa brytarkammen. Anvand inte for mycket fett da
det ar mycket viktigt att brytarspetsarna ar fria fran fett, annars kan misstandning eller
startsvarigheter uppsta.. Vrid ocksa motorn sa att uttaget i kamandan kommer uppat och lagg
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en droppe olja i sparet for att smorja kamspindeln. Lagg ocksa en droppe pa
centrifugalvikternas svangtapp.

Smorjning skall utforas efter de forsta 800 km (500 miles) och darefter i enlighet med
serviceschemat under rubriken "Regelbundet underhall” tidigare i boken.

LAGRING CENTIFUGALVIKT
BRYTARNOCK

CENTRUMBULT

Fig 9. Bilderna visar
brytarplattan (vanster) och den
automatiska tandforstallningen
_ : - (ovan).
BRYTARKONTAKT SKRUV BRYTARPLATTA

Den automatiska tandforstallaren (Fig. 9)

Nar brytarspetsarna ses éver ar det ocksa ett utmarkt tillfalle att se 6ver centrifugalvikterna i
den automatiska tandférstallningen som automatiskt héjer och sénker tdndningen. Nar
maskinen ar avstangd eller pa lag tomgang ar tandforstallningen i sitt lagsta lage,
tandforstallningen okas progressivt med 6kat varvtal mot sitt hogsta lage for att vara pa full
hogtandning vid normal landsvagsfart.

For att komma at tandforstallaren lossa de bada skruvarna (F) (Fig. 9) och tag bort
brytarplattan komplett med brytarspetsar. Det &r inte nddvandigt att ta bort centrumbulten,
hela enheten sitter med en kona vilken riskeras att lossa och da maste hela
tandningsjusteringen stallas in fran borjan. Men om tandfdrstéllaren skall tas loss, lossa
centumbulten och satt i en avdragarbult i gdngorna for detta syfte. Avdragarbulten finns som
B.S.A. Service Verktyg No. 61-5005, den skruvas in sa langt som mojligt och nar den bottnat
slas ett skarpt slag pa ringnyckeln &nde och tandforstallaren lossar fran sin kona.

Kontrollera att centrifugalvikterna ror sig latt och nér brytarkammen vrids med handen skall
vikterna latt kunna stéllas upp pa hogtandningslaget (centifugalvikterna fullt utsallda) och nar
man slapper skall den aterta lagtandningslaget genom att fjadrarna drar tillbaka
centrifugalvikterna. Ge centrifugalvikternas svangtappar en liten droppe med olja men var
noga med att inte det &r for mycket da oljan kan leta sig upp till brytarspetsarna. Observera att
tandningsinstallningen maste kontrolleras nar brytarplattan varit lossad, viss justering av
plattans lage &r troligen nédvandig.
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Sotning

Sotning bor bara utféras da tydliga symtom pa att sotavlagringar byggts upp inne i motorn
maérks. De vanligaste indikationerna ar att motorn spikar” (ett skarpt mettaliskt knackande
ljud under belastining), eller om motorns effekt markbart sjunker vid backtagning, ellr om
motorn gar varmare an normalt.

Man bor se 6ver ventilerna vid sotning da detta ar en lamplig intervall aven for
ventilunderhall och besparar isartagning enbart for detta vid ett senare tillfalle.

P& maskiner som tavlingskors bestams hur ofta topplocket behover lossas av ventilernas
kondition, da dessa utsatts for hoga belastningar vid hoga varvtal. Sarskilt avgasventilen skall
bytas ut vid lampliga mellanrum.

Om det av ndgon anledning har varvats 6ver det hogsta tillatna varvtalet bor ventilerna
undersokas med misstanksamhet. Det &r svart att utréna den mekaniska konditionen av en
ventil med 6gats hjalp, darfor bor man vid tveksamhet byta ut ventilerna.

Forberedelser

Det ar nodvandigt att ta av bensintanken nar sotning skall utforas. Bada sidopanelerna tas
ocksa av vilka &r snabbt avtagbara med de snap-skruvarna som de &r fasta med.

Sténg av bensinkranarna, lossa slangarna vid kranarna och férgasaren. Var noga med att inte
tappa bort tatningarna da det ar omojligt att fa en bréansletat anslutning utan dessa.

Lossa staget mellan tankhalvorna (endast staltankar), lossa centrumbulten som finns under
gummihatten. Notera hur brickor gummibussningar och distanser sitter sa att dessa kan séttas
tillbaka i ratt ordning igen. Tag av bensintanken. Lossa darefter tandkablarna och tag av
tandstiften.

Tag av luftfiltren fran forgasarna och lossa forgasarna, vilka bést skyddas genom att man later
dessa hanga kvar i sina vires och binds upp at sidan for att vara ur vagen. Undersok de
speciella varmetaliga brickorna mellan forgasaren och topplocket (eller mot insugningsroret
vid enforgasare-modeller), sa att inga skador, sprickor eller tecken pa lackage finnes da det
det ar omojligt att fa en bra forgasning om fel finnes har. Likaledes sa byts
papperspackningarna pa bada sidor ut om brickorna ut om dessa ar skadade. Forgasarens flans
mot topplocket har en o-ring vilken ocksa kontrolleras att denna ar i en bra kondition.

Lossa sedan oljetillforseln till vipparmarna i topplockets bakkant och tag bort motorstaget
mellan topplockets framkant och ramen (styrhuvudet).

Tag bort avgasréren och ljudddamparna helt och hallet.
Avgasroren sitter med presspassning in i topplocket och pa grund av sotavlagringar sitter

dessa ofta hart. Med hjalp av en gummiklubba kan man sla pa insidan av avgasroren utan att
kromet skadas.
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Vipparmshus och topplock lossas

Vipparmshuset sitter innanfor kapan pa topplocket, vilken kan lyftas av sina pinnbultar efter
att de sex muttrarna har lossats. Om motorn ar i ramen ar det nodvandigt att skruva bort den
framre mittre pinnbulten innan topplocket kan tagas av. Kontrollera packningen noggrant och
byt denna om den har nagra skador for att vara saker pa att tatningen &r helt oljetat.

Stotstangerna lyfts bort genom att motorn roteras sa att man kanner ventilspelet pa respektive
ventil och justeringen lossas sa att stétsangen kan lossas fran vippan och lyftas ur (Fig. 10).

Tva av topplocks bultarna kan ej lossas utan att man forst lossar avgassidans vipparmsaxlar.
Lossa muttern och fjaderbrickan vipparmasaxelns dnda och sla latt med en kopparkammare
och don mot &ndan utan att skada gédngorna. Notera att vipparmarna har fjaderbrickor i deras
ytterandar och en tryckbricka pa insidan. Det ar viktigt att dessa placeras ratt annars for att
ligga rakt dver justerskruvarna pa ventilskaften och for att stétstangerna skall st rétt.

Insugsidans vipparmsaxel behtver ej roras. Om den lossas 6r det att foredra att axeln placeras
pa insugssidan igen.

Det finns nio fastpunkter mellan topp och cylinder. Fem av dessa ar med bultar vilka alla kan
lossas forutsatt att avgassidans vipparmar och vipparmsaxel borttagits. De fyra aterstaende &r
med pinnbultar och vars muttrar ar direkt atkomliga. SIa forsiktigt pa undersidan pa
avgasportarna med en kopparhammare for att fa tatningen mellan cylinder och topp att slappa
och lyft av topplocket.

Notera att den saxpinne som sitter i mitten av insugssidans vipparmsaxel ar till for att styra
den méangd olja som kommer till vipparmarna etc. Om denna ar skadad maste den bytas ut till
en liknande med samma diameter. For att byta denna maste oljeanslutningen till toppen tagas
isar. Dock bor dessa delar ej réras i onddan.

Fig 10.

Tag bort stotstangerna.
Varje stotstang och
vipparm lossas en efter en.




Topplockspackningen

Undersok topplockspackningen noga sa att inga defekter finnes. Morka partier sarskilt mellan
cylindrarna indikerar lackage under férbranningen. Tecken som brénda partier i kanterna av
cylinderborrningen syns tydligt och bada dessa fallen maste packningen bytas mot en ny.

Om topplockspackningen &r av solid koppar kan den anldpas fore ateranvandning (se kapitel
om "Atermontering av topplocket”).

Demontering av ventilerna (Fig. 11)

Demontering av ventilerna underlattas betydligt om rétt verktyg anvandes, och detta finns
som B.S.A. Service Verktyg No. 61-3340. Bilden visar ventilbagen under anvandande dar det
bara behovs att pressa ihop ventilfjadern sa pass mycket att ventilknastren kan plockas ur.
Ibland kan ett skarpt slag behovas for att fa knastren att slappa ur sétet.

Ventilskaften maste ocksa undersokas med avseende pa slitage. Om en vandkant har formats
pa ventilskaftet maste ventilen bytas.

Sotning

Skrapa loss alla sotavlagringar i forbranningskammaren samtidigt som stor forsiktighet
vidhalles sa att inte topplockets forbranningsrum repas da det ar aluminium. Var ocksa
forsiktig med tandstiftgangorna. Avgasportarna och i vissa fall insugsprtarna skall ocksa
skrapas rena fran sotavlagringar smatidigt som stor omsorg tages att inte skada ytorna med
sotningsverktyget. Ett lampligt verktyg for arbetet kan vara en gammal skruvmejsel, dér dess
kanter ar avrundade av slitage, och med lite uthallighet kan alla sotavlagringar avlagsnas utan
att de mjuka aluminiumytorna skadas av verktyget.

Under inga omstandigheter far topplocket tvattas i I6sningar med casusticsoda i forsok att 16sa
upp sotavlagringarna, pa grund av den skadliga verkan dessa lgsningar har pa aluminium.

Téata stotstangstunneln med en ren tygbit for att halla fororeningar borta. Tryck pa kicken
forsiktigt tills kolvarna ar pa det 6vre dodpunktslaget och skrapa bort alla sotavlagringar fran
kolvtoppen. Har maste ocksa stor forsiktighet tas sa att inte kolvarnas mjuka aluminiumytor
skadas. Kolvtopparna och forbranningsrummet kan poleras med fin metallpolish. Slutligen
dras motorn runt sa att kolvarna staller sig i nedre dodpunktlaget och sotavlagringar i
cylinderloppet avlagsnas.

Ventilfjadrarna

Dessa tenderar att forlora sin kraft pa grund av varme och andra orsaker, sarskilt avgassidans
ventilfjadrar, och om dessa har kortats mérkbart bor dessa bytas ut. Det &r ingen besparing i
att fortsatta anvanda dessa nar de &r i slutat av sin livslangd.

Den korrekta fria langden pa nya ventilfjadrar ar 44,4 mm (1 %4”) for ytterfjadern och 36,5
mm (1 7/16”) for innerfjadern.
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Fig 11.

Borttagning av ventil med
hjalp av ventilbage, Service
verktyg nr. 61-3340.

Byte av ventilstyrningarna

Om ventilstyrningarna ar slitna kan de gamla drivas ut fran insidan med ett séarskilt dorn som
har en styrning pa styrningens insida och passar mot utsidan. Vi rekommenderar att
topplocket varms upp for detta arbete. Specialdorn for detta finns fran B.S.A. Service Verktyg
No. 61-3382. Nya styrningar skall drivas in fran ovansidan sa langt att den storre diametern
passar hart mot topplocket.

Nér nya ventilstyrningar har monterats &r det viktigt att ventilsatena frases om med en
passande ventilfras, for att vara saker pa att satet centrerar exakt mot styrningen. Ventilsatets
vinkel skal vara 45 grader. B.S.A. Service Verktyg for detta & No. 61-3293 for skaftet och
No. 61-3299 for frasen.

Undersdkning av ventiler och saten

Om ventilerna och ventilsatena bara ar missfargade eller latt drrade da racker det med att slipa
in dem med lite fin ventilslippasta, men om ventiler och séten visar grovre arr behévs annan
utrustning. Detta kan ocksa vara ett tecken pa att maskinen har korts med felaktigt (litet)
ventilspel, eller med fér mager bransleblandning, eller fér sen (lag) tandforstéllning.
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Grovre skador pa ventiler atgardas med en ventilslip. Slipning med pasta resulterar i att for

mycket metall tas bort fran satet och ventilen sjunker for langt in i satet och detta forsamrar
motorns effekt. Detta ar sarskilt viktigt i topplock av aluminium dér ventilsdtena &r ingjutna
och ej gar att byta ut.

Det &r troligt att satena i topplocket ar i battre kondition da det vanligtvis ar ventilen som forst
behdver atgardas. Men om sétena &r svart drrade bor dessa bearbetas med en ventilsatesfras av
korrekt typ.

Ventilslipning

Slipa in ventilerna med finkornig pasta vilket bor ge en bra gastat tdtning. Om ventilerna &r i
dalig kondition, men inte sa dalig att maskinfrasning behdvs, borja med en grovre
ventilslippasta och féardigslipa med den finkorniga pastan. Var noga med att ta bort alla rester
av ventilslippastan innan du gar over till den fina pastan.

L&gg pa en liten klick med ventilslippasta pa ventilens tatningsyta och sétt tillbaka ventilen i
samma sate som den satt i. Satt ventilslipverktygets sugkopp pa ventiltallriken, BSA Service
Verktyg nr 61-5035 och vrid ventilen fram och tillbaka samtidigt som du trycker latt.
Slipningen avslutas nér de bada slipade ytorna har en jamn matt metallyta hela vagen runt.

Ventiler och ventilsaten maste noggrant rengdras sa att alla rester av ventilslippasta tas bort.

Fig 12. Ventilslipning for hand
med B.S.A. Service verktyg.

Montering av ventiler

Smorj ventilskaftet med lite motorolja och montera ventilen. Montera tillbaka fjadersatet mot
topplocket och ventilfjadrarna och ventilknasterna och ventilbrickan. Pressa ihop detta med
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samma verktyg som anvandes for demonteringen. Pressa ihop fjadern sa mycket att
ventiknastren kan séttas tillbaka och slapp sedan forsiktigt pa ventilfjadrarna.

Lite fett pa ventilskaftets anda hjalper till att halla ventilknastren pa plats under monteringen.
Forsakra dig om att ventilknastren sitter ratt i ventilbrickan och mot vetilskaftet. Den ena
andan av det yttre ventilfjadrarna har tatare virning av fjadern. Denna anda (med tétare
virning) skall vara mot topplocket.

Demontering av cylinderblocket

Om inte motorns kondition visar tydliga tecken pa att kolvringar eller cylinderns borrning
behover ses dver skall man inte lossa cylinderblocket. Symptom pa defekta kolvringar
inkluderar onormalt stor oljefoérbrukning, dalig kompression (men endast om ventilerna ar i
god kondition annars ar detta en mycket troligare orsak) och stort kolvspel ndr motorn ar
varm. Det senare kan vara orsakat av slitna cylinderlopp (borrning) vilket kan kontrolleras
utan att lossa cylinderblocket genom att vrida motorn sa att kolvarna stalls pa det nedre
vandlaget, da kan cylinderloppen granskas och maétas.

Om beslut tas om att lossa cylinderblocken satt forst kolvarna i det nedre vandlaget, lossa
sedan bultarna runt om cylinderfoten och lyft forsiktigt upp cylinderblocket tills kolvarna
slapper ur sina cylinderlopp. Det rekommenderas att ha hjalp med att ta tag i kolvarna da de
slapper loppen for att inte kolvarna kunna sla emot nagot och mojligen skadas. Sa snart
cylinderblocket tagits bort tdck vevhuset med ett rent tygstycke for att férhindra smuts och
frammande foremal at falla ned i vevhuset. Skrapa forsiktigt bort papperspackningen fran
cylinderns tatningsyta och / eller vevhusets tatningsyta.

Ventillyftarna hindras fran att ramla ut fran cylinderblocket genom lasringar pa sin 6vre dnda.

Kontroll av cylinderblocket

Undersok cylinderblocket noggrant efter slitage, om en djup forslitning bildats i
cylinderloppens 6verkant eller o slitaget 6verstiger det tillatna med 0,254 mm (0,010”) ar
borrning nédvandig. Kolvar i 6verdimentionerna 0,5 mm och 1,0 mm finns som reservdelar
for detta.

Cylinderblocket behdver ocksa borras om det finns djupa skaror, eftersom dessa ger
forsdamrad kompression och en dverdrivet hog oljeférbrukning.

Kolvarna

Det ar inte nddvandigt att lossa kolvarna eller kolvringarna om inte dessa behdver bytas eller
om vidare demontering av motorn skall utforas, i vilket fall lossa forst en lasring i varje kolv
med ett lampligt spetsigt verktyg. Innan kolvbultarna tas ur ar det nédvandigt att varma upp
kolvarna genom att vira om kolvarna med en handduk som varmts upp i kokande vatten och
vridits ur. Alternativt kan ett elektriskt strykjarn stallas pa kolvtopparna tills dessa varmts upp
tillrackligt. Nar kolven dr varm kan kolvbulten pressas ur med ett lampligt verktyg.

Mark insidan pa varje kolv sa att dessa kan atermonteras pa samma hall och i samma
cylinderlopp som de har gatt i.

36



Om det ar nagra uppenbara hdga punkter pa kolven vilka indikeras av blanka flackar pa
kolven, skall dessa poleras bort en fin fil. Aven om det ar viktigt att alla markbara hoga
punkter filas ned skall inte denna form av dversyn éverdrivas. En korrekt genomford
inkorningsperiod ar den basta forsakringen mot kolv-problem.

Varm kolvarna innan kolvbulten atermonteras vilken skall doppas i olja innan den pressas in.
Montering av kolvbultarnas lasringar far inte glommas av i nagot fall. Anvand alltid nya
lasringar och forsakra dig om att dessa satts korrekt i sina spar for om de skulle lossa kommer
de skada cylinderloppen.

Nar kolvarna &r demonterade skall man passa pa att kontrollera vevstakarnas slitage och
kondition. Vevstakarna skall rotera fritt utan nadgot markbart spel upp och ned i storandan.
Rotera vevaxeln sa att vevtapparna ar uppat. Hall vevstaken lodréatt och tag ett ordentligt tag
och forsok rora den upp och ned. Om nagot spel kan kénnas sa behdver vevstakslagret bytas
ut. Storandan bor ha ca 0,508 mm (0,0207) i sidspel och detta gor att det finns lite sidordrelse
i lillandan.

Kolvringarna

Ytan pa kolvringarna som gar mot cylinderloppet skall visa en mjuk metallisk yta, varje
tecken pa missfargning eller blanka delar visar att kolvringarna r defekta och behover bytas
ut. De bor ocksa ha en visst matt av fjadringsspanst, sa att kolvringsandarna ligger ca 4,7 mm
(3/16) isar nar dessa ar fria pa kolven (ej i cylinderloppet). Ringarna skall 16pa fritt i
ringsparen. Om de &r fast maste de lossas och sparen filas sa att de gar latt. Nar ringarna
lossas maste detta ske med yttersta forsiktighet da kolvringarna &r bréackliga och bryts av om
de 6ppnas mer &n nddvandigt.

For att kontrollera kolvringsgapet, sétt kolvringarna (en i taget) i den minst slitna delen av
cylindern (vanligtvis i botten). Anvand kolven och tryck ned kolvringen med for att denna
skall sitta vikelrat i cylindern. Tag bort kolven och mét avstandet mellan kolvringens andar
(ringgapet) med hjalp av bladmatt. Korrekt ringgap ar for 500 cc 0,18 — 0,30 mm (0,007 —
0,012") och for 650 cc 0,20 — 0,33 mm (0,008 — 0,013™), en 6kning med nagon tusendels tum
ar inte viktigt men en stérre 6kning betyder att ringarna behéver bytas. Det ar inte troligt att
en ny kolvring har ett gap som &r mindre &n det specificerade men om det anda skulle handa
anvand en mycket fin fil och fila upp gapet till ratt matt. Forsakra dig om att kanterna ar
mjuka efter att du justerat ringgapet. Den undre kompressionsringen har en trapptegsformad
tatningsyta och maste vandas ratt vid monteringen sa som det &r markt pa kolvringen.
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Fig 13. Kontroll av KOLVRING
kolvringsgapet. Ringen
maste ligga paralelit
(vinkelrat) med cylindern.
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Montering av cylinderblocket

Montera en ny papperspackning pa vevhuset, stryk lite latt pa med packningsklister innan du
lagger pa packningen. Innan du lagger pa cylinderblocket férbered med tva trastavar som ar
ca 12,7 mm i kvadrat (1/2”) och ca 205 mm langa (8”), dessa lagges tvars 6ver
cylinderblocket under kolvarna, en pa framsidan och en pa baksidan. Detta stoder kolvarna sa
att dessa star viklerat nar cylinderblocket sanks 6ver kolvarna samtidigt som det forhindrar
dem att sjunka ned i vevhuset.

Det underlattar monteringen om man anvéander "kolvringskompressorer” som syns pa figur
14, smorj kolvarna jamt med olja runt om och férdela ringgapen jamt varvet runt. Anvand tva
"kolvringskompressorer” och sétt inte 4t dem hardare an att de kan glida ner med
cylinderblocket, tag bort "kolvringskompressorerna” och trastavarna och Iat cylinderblocket

Fig 14. Montering av
cylinderblocket.
Kolvringskompressorerna
ar B.S.A. serviceverktyg:
61-3682 (500 cc motor),
61-3707 (650 cc motor).

PAPPERS-
PACKNING
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sjunka pa plats i vevhuset. Montera alla muttrar och brickor runt cylinderfoten. Dra at dessa
ordentligt och jamt med momentnyckel till 2,5 - 2,8 Kgm (18 — 20 Ib./ft.).

Kontrollera muttrarna regelbundet (se Regelbunder underhall), da lossade bultar kan ge skada
pa cylinderfoten.

Atermontering av topplocket
Om du har beslutat att byta ut topplockspackningen kan den nu laggas pa plats.

Packningen &r av solid koppar och om den gamla anvénds igen bor denna mjukglédgas fore
monteringen genom att den varms upp tills den blir mérkréd och sedan snabbt kyls av i en
spann med kallt vatten.

Efter att ventilerna ar inslipade och atermonterade med fjadrar och allt kan nu topplocket
sattas pa plats och bultarna och muttrar dragas at. For att toppen skall dragas at jamt folj
ordningen som ges i fig 15, drag at bultarna korsvis ock lite i taget tills de sitter sa hart att det
ar dags att kontrollera atrdagningsmomentet med momentmetern. Bultarna dras till 3,8 — 4,1
Kgm (28 — 30 Ib./ft.) och muttrarna dras till 4,2 — 4,5 Kgm (31 — 33 Ib./ft.). Nar maskinen har
korts ca 400 km (250 miles) efter sotningen, eller nér den &r ny, kontrollera
atdragningsmomentet pa buktar och muttrar i topp och cylinder. Motorn bor vara kall nér
detta utfors.

Stotstangerna ar i tva par med olika langd, de langsta styr avgasventilerna via de tva mittersta
lyftarna. Stall stotstangerna pa plats och atermontera vipparmar, fjadrar och brickor i den
ordning de satt och vipparmsaxlarna pa samma plats dar de tidigare satt. Stall justerskruvarna
sa att det inte trycker pa ventilerna. Drag at vipparmsaxlarnas muttrar i andan.

Fig 15. Dragordningen for
topplocksbultarna. Nr 7 och
9 kraver att avgassidans
vipparmsaxeln och
vipparmarna forst
demonteras.

39



Varje vipparm justeras nu i tur och ordning. Drag runt motorn sakta, allteftersom varje
stotstang nar sitt nedersta lage satts stétstdngen pa plats mot vipparmen. Justare vipparmens
justering till ungefarligt ratt spel. Gor samma sak for de aterstaende stotstangerna och
vipparmarna. Nar alla &r klara justeras ventilspelet enligt instruktionerna for
“Ventiljustering”.

Efter att du beslutat om en ny eller den gamla packningen duger at ventilkapan sétts denna pa
plats och dras at. Overdrivet atdragningsmoment av muttrarna skadar kdpan s& undvik detta.
De tva kupolmuttrarna satts pa samma plats varifran de lossades. Sétt tillbaka oljeledningen
till topplocket.

Undersok tandstiften, rengor och justera dessa sa som det beskrivs under " Tandstift”, satt
tillbaka dem och anslut tdndkablarna och férsakra dig om att de &r anslutna till rétt tandstift.

Slutmontering

Forgasarpackningarna maste sattas tillbaka i korrekt ordning innan forgasar en/na sétts pa
plats. Rengor luftfiltren innan montering sasom det beskrivs under "Luftfilter”. Drag
muttrarna pa forgasarflansarna med momentnyckel till 1,4 Kgm (10 Ib./ft.).

Montera avgasystemet. Kontrollera att de kommer lika langt in i topplocket som tidigare
innan allt dras at. Satt tillbaka motorstaget i topplocket och drag at bultarna i bada andarna.

Satt tillbaka tankens gummiblock pa samma stalle som de tidigare satt.
Tankens centralbult ar sa konstruerad att den kan dras at hart utan att tanken ligger for hart

mot gummiblocken. Sétt tillbaka staget mellan tankhalvornas framkant och slutligen koppla
pa bréansleledningarna och sétt tillbaka sidokaporna.

Vaxelladan

Smorjning
Korret oljeniva visas pa oljestickan som sitter ihop med oljestickan (se fig 16).

Observera. — For korrekt niva skall motorcykeln sta pa sina hjul pa horisontalt underlag.

For att byta vaxelladsolja, vilket bor utféras nar motorn ar varm, lossas avtappningspluggen
pa vaxelladans undersida (fig 16). Kontrollera oljepluggens o-ring innan den atermonteras och
byt ut denna om det behovs. Vaxelladans oljekapacitet ar ca 0,5 liter (7/8-pint) och efter att
denna mangd hallts i kontrolleras nivan pa oljestickan. Passande olja for véixelladan ges i
tabellen under ”Smorjmedel”.
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Fig 16. Vaxelladans
oljesticka och

avtappningsplugg.

AVTAPPNINGSPLUGG

Kickfjadern — utbyte
Kickfjadern sitter bakom den yttre registerkapan och kan bytas nar kapan ar avtagen. (Fig 17).

Pa kickaxeln sitter mothallsplattan som kan lossas genom att den bands loss fran axeln och
darigenom slapper pa fjadern. Observera att fjaderns inre dnde sitter mot en speciell bult som
inte skall roras (annars kan dess mothallsmutter pa insidan lossa). Satt den nya fjadern 16st pa
plats, med den inre &ndan pa plats mot sin specialbult, satt tilloaka mothallsplattan sa att
tungan tar tag i fjaderns bojda ande. Vrid mothallsplattan moturs (mot fjaderkraften) tills det
gar att satta plattan pa plats mot kickaxeln igen. Pressa pa plattan ordentligt sa att allt kan
passa ihop igen nar kapan séatts pa plats.

Utvaxlingar

Drev som anvands for standard utvaxling ar: vevaxeldrev 28 kuggar, kopplingskorg 58
kuggar. Vevaxeldrev och kopplingsdrev finns ej i andra kuggantal, men &ndring av
utvaxlingen kan goras genom att andra vaxelladsdrevet, vilket finns mellan 17 och 21 kuggar.
Standard utvéxlingar for de olika modellerna ar enligt foljande:

Modell Vaxellada Bakhijul Utv pa hogsta véxel
ROYAL STAR 18T 47T 541
LIGHTNING 20T 41T 4,87
THUNDERBOLT 20T 47T 4,87
FIREBIRD SCRAMBLER 20T 41T 4,87
SPITFIRE Mk. IV SPECIAL 20T 47T 4,87
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Fig 17. Kickfjadern

Kedjor och Koppling

Primartransmissionen

Det ar en liten men reglerad oljetillforsel till drivkedjan fran primartransmissionen, darfor kan
man forvanta sig att oljenivan i primartransmissionen sjunker valdigt sakta.

Transmissionskapan ar fast med skruvar av varierande langd och en av dessa (fig 18) kan
identifieras pa sin rodmalade skruvskalle, &r nivaskruv fér transmissionens oljeniva. Vid
pafyllining av olja lossa forst denna skruv och sedan pafyliningslocket. Hall i olja av ratt
kvalite (se "Rekommenderade Smorjmedel”) och lat maskinen sta tills 6verflodig olja runnit
av innan nivaskruven sétts tillbaka. Satt sedan tillbaka pafyliningslocket. For att tomma
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Lucka for tdndinstalining
via stroboskop

Fig 18.
Oljepafylliningslock Transmissionskapans
transmissionen o.y'enivéskruvar.

Bromspedal

i ss,r,.-=

R ‘Dranerskruv
Bada skruvskallarna réda _L“

transmissionen pa olja finns en skruv pa den lagsta punkten (ocksa med réd skruvskalle) som
fungerar som avtappning, lossa denna. Denna skruv maste dras at ordentligt sa att inte lackage
uppstar. For lite olja i transmissionen ger for dalig smorjning av transmissionskedjan och for
mycket olja kan goéra att kopplingen slirar vid kdérning.

Oljeméangden i transmissionen ar 0,14 liter (1/4 pint) av S.A.E 20 olja och for att fa en korrekt
oljeniva skall maskinen sta pa sina bada hjul pa ett horisontellt underlag.

Justering av transmissionskedja

Se fig 19. Stort slack i transmissionskedjan ar inte 6nskvért och en justerbar kedjespannare av
glid-typ sitter i botten pa transmissionen.

Kedjan ar korrekt justerad nar, méatt mitt emellan dreven pa dversidan, kedjan kan lyftas ej
mindre &n 3 mm (1/8”) och ej mer &n 6 mm (1/4”). Det ar ytterst viktigt att kedjan aldrig
far bli hart spand, detta leder till dverbelastning av motor och / eller véaxelladslagren med
maojligt laggerras som foljd.

Justeringen kan utforas utan att ta bort transmissionskapan. Lossa transmissionskapans
oljepafyliningslock, hér kan kedjans slack kannas med fingret och bedommas. Om justering ar
nodvandig lossas justerskruvens skyddshatt i botten av transmissionen, slapp pa lasmuttern
och skruva in eller ut justerskruven tills korrekt spel uppnatts. (Se fig 19). Se till att den
speciella oljetatningsbrickan ar pa plats, dra at lasmuttern och satt tillbaka skyddshatten och
se till att denna &r val atdragen.

Losstagning av transmissionskedjan

Genom att motor och vaxellada sitter ihop i samma enhet (unit cosntruction) sa ar centrumen
mellan vevaxel och véxelladsaxel fast, detta gor att man kan anvanda en forstrackt andlos
triplex-kedja dar alltsd kedjelas saknas. Pa grund av detta, for att lossa kedjan, maste bade
koppling och alternator samt motordrevet lossas samtidigt. Fullstdndiga anvisningar for detta
ges i Verkstadshandboken.
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Fig 19. Justering av
transmissionskedjan

Drivkedjans smorjning

Smorjning av drivkedjan sker genom en i transmissionen inbyggd anordning som smorjer
kedjan med en lite reglerad mangd olja. Detta bor ge kedjan en god del av dess smorjbehov.
Smarjningen ar beroende att korrekt oljeniva i transmissionen uppehalls, se
"Primartransmissionen”. Om maximal livslangd pa kedjan skall uppnas bor man periodvis ta
av kedjan och tvatta denna helt ren fran fett och olja i bensin. Lat kedjan torka helt och lagg
kedjan sedan i upphettat (flytande) grafitfett (kedjefett) och lat detta rinna av och stelna.
Atermontera sedan kedjan och var noga med att kedjelaset véandes ratt, dess stangda &nde
framat i kedjeriktningen, (alltsa framat pa kedjans dvre varv).

Justering av drivkedjan

Stall motorcykeln pa centralstodet. For att justera drivkejan maste bakhjulet flyttas. Forst
lossas bromsskdldens momentstag genom att dess mutter lossas nagot varv. Slapp pa
hjulaxeln (B) (Fig 20) nagra varv pa maskinens hogra sida och sedan pa muttern (A) sa
mycket att hjulet kan flyttas.

Slapp lasmuttrarna (C) och skruva ut skruvarna (D) for att stracka kedjan. Med hjulet i dess
lagsta position skall det finnas ett slack pa kedjans lagsta punkt pa 32 mm (1 ¥4”). Forsakra
dig om att hjulaxeln ligger emot justeringarna och att hjulinstallningen &r korrekt (Se
hjulinstallning).

Drag forst a mutter (A), sedan hjulaxeln (B). Slutligen dras muttern at som haller
bromsskoldens momentstag pa bromsskélden. Kontrollera slutligen, igen, kedjans spel och
hjulinstéallningen.

Hjulinstallning

Vi rekommenderar att kontrollera hjulinstallningen varje gang drivkedjan justerats. Detta gors
lampligast med en langa raka plankor som placeras efter sidan av bakhjulet. Plankorna maste
ha uttag for centralstodet och vara anpassade sa att hjulens olika bredd tas hansyn till. Hall
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plankorna sa hdgt som majligt fran marken och horisontellt. Med framhjulet rakt fram skall
plankorna ny réra vid varje dack pa tva punkter.

Fig 20. Bakhjulet lossas. Synligt ar ocksa bakhjulets
bultar fér att flytta hjulet (D).

Kopplingsfjadrar

Kopplingen finns bakom transmissionskapan och dess fjadrar kan justeras via hylsmuttrar
med vilka fjaderkraften kan justeras. Det &r av vikt att alla justeras exakt lika for att
lamellerna skall dra parallellt. Normalt brukar muttrarna dras at sa att hylsmutterns topp ar i
hojd med fjaderhylsans ytterkant. Detta skall enbart ses som en vagledning da det ar enkelt att
andra pa detta beroende pa behovet.

For att kontrollera att lamellerna gar parallellt med varandra, drag in kopplingshandtaget,
trampa sakta pa startpedalen (kicken), da gar kopplingen runt utan att dra runt motorn men
man kan da se om lamellerna gar rakt. Om de ej gar rakt justeras hylsmuttrarna en och en tills
de gar rakt.

Glom inte att fylla pa olja i transmissionen till ratt niva (se "Priméartransmissionen™).

Kopplingsjustering

Kopplingen mandvreras av en arm och stang som sitter pA motorns hogra sida. Stangen gar
rakt genom en av vaxelladsaxlarna och lyfter kopplingen vid frikoppling. Efter ett antal mils
korstracka och att friktionslamellerna slitits ndgot kan stdngens och armens position behdva
justeras.
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YCKPLATTA
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Fig 21. Kopplingens delar.
(Vanster) kopplingsarmen och trycKiycket.
(Hoger) Justering av kopplingstangen.

Nar detta &r nodvandigt lossas det lock dver kopplingens centrum pa transmissionskapan
(motorns vanstra sida) och har finns en justerskruv och en lasmutter. Slapp pa
kopplingswirens justering uppe pa styret, skruva in justerskruven tills allt slack i
kopplingsstangen tagits upp. Endast ett latt tryck skall kannas i justeringen. Skruva sedan
ut justeringen ett halvt till tre kvarts varv och drag at ldsmuttern. Detta ger det spel som
behdvs i mellan kopplinstangen och kopplingen. (Se fig 21). Slack i kopplingswiren kan nu
tas bort med justeringen pa styret. Detta skall stéllas sa att ett litet men méarkbart spel finnes
innan kopplingshandtaget bérjar lyfta kopplingen. Om spelet ar for stort sa kan det vara svart
att frikoppla tillrackligt och kopplingen drar nagot nar den &r frikopplad och i och urvéxling
sker med mycket oljud. Ar spelet for litet kommer kopplingen att slira under fard och detta
ger slitage pa kopplingslamellerna.

Om 6versyn av kopplingsarmen behdvs (vilket torde vara séllsynt) sa maste startpedal
(kicken) och véxelpedalen borttagas tillsammans med den yttre registerkapan. Slapp pa
kopplingswirens justering pa styret och lossa kopplingswiren fran armen. For armen at sidan
och inspektera anlaggningsytorna mot stangen, dar en kula trycker pa stangen och att stangen
I6per latt igenom véxelladsaxeln.(Fig 21). Stangens anda skall vara plan och om kulan &r
sliten kan denna bytas mot en ny kula med diameter 5,56 mm (7/32”). Smorj med fett innan
montering. Satt tillbaka armen och koppla pa wiren och justera vid styret.

Kopplingswiren

Kopplingswiren har en snabbanslutning i vaxelladan. (Fig 22). Lossa kopplingswiren pa styret
och drag av gummihatten nere pa véxelladan, da syns ett mellanstycke som kan lossas och
darigenom kommer man at snabbkopplingen varvid wiren enkelt kan bytas ut vid behov.
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SNABBANSLUTNING

ADAPTER  MELLANSTYCKE

Fig 22_ Kopplingswirens
snabbansilutning.

LSRR

Kopplingslameller

(Fig 23). Kopplingen ér flerskivig och bestar av friktionslameller som é&r stalskivor med ett
sarskilt palimmat friktionsmaterial samt stallameller som &r helt plana stalskivor. Normalt
behover dessa friktionslameller inte bytas ut forran efter lang korstracka har uppnatts, men nar
det &r dags kan detta utféras med kopplingen bara delvis isértagen. Tvatta inte
friktionsplattorna i trikloretylen, da detta kan gora att limningen av friktionsmaterialet kan
skadas.

Kopplingslamellerna sitter i kopplingshuset som ocksa utgor det stora kedjedrevet som sitter
pa vaxelladsaxeln och darfor maste transmissionskapan tas av for att komma at kopplingen.

Undersok lamellerna, om de plana stallamellerna &r repade skall dessa bytas ut mot nya. Det
syns tydligt om friktionslamellerna ar mycket slitna men en indikation om hur mycket slitage
som skett &r att de ar ca 0,8 mm (1/32”) tjocka nar de &ar nya.

KOPPLINGSKORG

TRYCKPLATTA HYLSMUTTER

STALPLATTOR (6)

CENTRUM
Fig 23. Kopplingens delar.

Efter atermontering kontrollera att lamellerna gar parallellt med varandra nar kopplingen &r
dragen (se ”Koppllingsfjadrar har ovan). Justera kopplingen som det beskrivs under
”Kopplingsjustering”.
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Glom inte att fylla pa olja i transmissionen till ratt niva (se "Primartransmissionen™).

Amal férgasarna

En sprangskiss av en forgasare visa i fig 24. Nar gashandtaget vrids lyfts trotteln och detta
reglerar mangden luft till motorn. Den koniska forgasarnalen reglerar mangden bréansle som
ges och da den &r forbunden med trotteln sa ges vid alla lagen en balanserad blandning av
bransle och luft.

Nalen har tre fasta lagen i sin 6vre ande och sitter fast i trotteln genom trottelfjadern och
klipset som bestammer vilket av de tre lagena som anvands. Trotteloppningen och nallaget ar
noggrant utprovat pa fabriken varfor inga andringar av detta skall goras eller vara nddvandiga.
Choken stryper lufttillforseln vid kallstart och regleras fran ett sarskilt reglage pa styret.

Bransleluftblandningen vid tomgang och laga farter &r reglerat av tomgangsmunstycket som
ocksa har en blandningsskruv for luften. Tomgangsjustering sker via en stéllskruv och
reglerar tomgangsvarvtalet.

For normala korforhallanden ar forgasarens standardbestyckning tillracklig. Under
tavlingsforhallande bér huvudmunstycket bytas beroende pa atmosfariska forhallande och
vilken typ av brénsle som anvénds. Kontrollera alltid forgasarinstallning i féljande ordning
och alltid vid normal motortemperatur:-

(1) Huvudmunstycke for kraft vid full gas.

(2) Tomgangsmunstycke for tomgang.

(3) Trotteloppning for ren gang vid gaspadrag fran tomgang.

(4) Nallaget for bra acceleration fran kvarts till trekvarts gaspadrag.
(5) Slutligen justera tomgangsegenskaperna via luftskruven.

Huvudmunstycke

Det minsta huvudmunstycket som ger hogsta mojliga hastighet bor valjas, samtidigt som man
bor halla i minnet att ett for litet munstycke kan ge 6verhettning av motorn. Forutsatt att ratt
tandstift anvands, se "Tekniska Data”, sa kan tandstiftet ge en indikation om ratt
bransleluftblandning har uppnatts. Efter en korning pa full gas stoppas motorn omedelbart,
utan att lata denna ga pa tomgang, och tag ut tandstiftet. Om stiftet ar gratt sa bor ett stérre
munstycke sattas i. Tandstiftet bor vara latt svartat, om det ar sotigt kan detta bero pa for rik
blandning. Se till att choken &r helt 6ppen (inte anvénds) under detta test.

En alternativ metod att testa huvudmunstycket ar enligt foljande: kor i 1dg hastighet pa hogsta
vaxeln och dra pa full gas (sa mycket det gar), da skall, om férgasaren &r ratt justerad,
maskinen accelerera stadigt till maximal hastighet. Om motorn misstander (under maximal
hastighet) slapp nagot pa gaspadraget och om hastigheten 6kar ar huvudmunstycket for stort.
Satt i ett mindre huvudmunstycke och gér om testen.

Om du misstanker att huvudmunstycket &r for litet, kor med full gas pa hdgsta véxeln och om
maskinen misstander och hastigheten inte dkar nar gasen minskas nagot, da ar
huvudmunstycket for litet. Detta bor justeras sa snart som majligt da det annars finns risk for
overhettning med kolvské&rning som foljd.
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Tomgangsmunstycket

Att skruva in luftskruven minskar mangden luft och ger darigenom en fetare blandning,
skruva ut skruven och en magrare blandning erhalls. Det enklaste sttet att justera
tomgangsblandningen ar att skruva in luftskruven tills motorn far sa fet blandning att den
borjar ga ojamt, darefter skruvas skruven ut tills motorn gar jamt. Nar ratt blandning har
uppnatts kan tomgangsvarvtalet behova justeras med stallskruven tills en 6nskad tomgang
erhallits. Om en storre dndring av tomgangsvartalet gjorts kan jutering av
tomgangsblandningen behdvas goras om. Stéll inte en 6verdrivet 1ag tomgang da detta
kommer att ge en otillforlitlig tomgang beroende pa olika atmosfariska forhallande.

Tomgangsskruven och luftskruven har o-ringar for att skruvarnas justering skall behallas.
Skulle dessa skruvarna tagas ut sa se till att inte skada o-ringen nar de dras in igen.

Trotteluttaget

Nar tomgangen ar ratt justerad vrid gasen sa att trotteln lyfter sakta upp till kvarts gas och
lyssna efter om det vid nagot lage om avgasljudet blir ojamnt. Om det finns en sadan punkt
hall gasen still har och prova med att slappa ned choken lite for att undersoka om punkten
beror pa fet eller mager blandning. For att kurera en for fet blandning behévs en trottel med
storre (hogre) uttag pa utsidan och en for fet blandning behdver en trottel med minder (lagre)
uttag.

Nallaget

Nalmunstycket och nalen &r den del viktigaste del som kontrollerar férgasningen mellan
kvarts och trekvarts-gas. Kér maskinen vid dessa gaspadrag och testa om den gar magert eller
for fett sa som det beskrivs enligt ovan (Trotteluttaget). Nalen kan hojas eller sankas genom
att flytta laget pa klipset. Hojning av nalen ger en fetare blandning och sénkning en magrare.
Normalt flyttar man bara nalen ett lage i taget.

Slutligen, justera ater tomgangen och sedan bor en ratt balanserad luft/bransle-blandning
uppnas dver hela varvtalsregistret.

Munstyckena &r atkomliga efter att flottorhusets skruvar lossats. Huvudmunstycket kan lossas
med en passande ringnyckel och tomgangsmunstycket losas med en mindre skruvmejsel. For
att lossa flottorhuset ar det lattast om fogasaren lossas fran topplocket.

Instéliningarna som ges under “Tekniska Data” ar de som normalt rekommenderas for
normala atmosfariska forhallanden. De ar anvandbara vid hojder 0 — 900 meter (0 — 3000 fot)
over havet. Vid hojder dver detta behovs ett mindre huvudmunstycke for att fa ratt blandning.
Vid hojder fran 900 — 1800 meter (3000 — 6000 fot) en minskning med ca 5% brukar vara
tillrackligt och for varje 900 meter (3000 fot) dver 1800 meter (6000 fot) behdvs en ytterligare
minskning med 4%.
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9. NAL
10. CHOKE
11. TROTTEL
14. TOMGANGSMUNSTYCKE
15. NALMUNSTYCKE
16. HALLARE NALMUNSTYCKE
17. HUVUDMUNSTYCKE
18. FLOTTORNAL
19. FLOTTOR
21. FLOTTORHUS
26. TOMGANGSSKRUV
27. LUFTSKRUV TOMGANG

Fig 24. Amal-forgasaren.
(Instaliningar for olika modeller
aterfinns under "Tekniska data”).
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Hjulen

Dacken

En gang i veckan och alltid infor langre turer bor lufttrycket i dacken kontrolleras noggrant.
For lagt lufttryck paverkar inte bara déackets livslangd utan ocksa motorcykelns vaghallning.

Korrekt lufttryck ges i "Tekniska Data” och tank pa att dessa ges for en forare med ca 70 kg
(154 1b) vikt. Om forarens vikt eller baggage och passagerare dverskrider 70 kg (154 1b.) 6kas
lufttrycket enligt foljande:

Framdack:

Oka lufttrycket med 0,07 kg/cm? (1 Ib per sq in) for varje 12,7 kg (28 Ib.) dver 70 kg (154 Ib.).
Backdack:

Oka lufttrycket med 0,07 kg/cm? (1 Ib per sq in) for varje 6,4 kg (14 Ib.) 6ver 70 kg (154 Ib.).

Fig 25. Demontering av framhjul.
(Thunderbolt och Royal Star
endast).

Hjulnav

Bada hjulnaven har kullagringar vilka inte behdver nagon justering. Lagren ar fyllda med fett
vid monteringen och ingen infettning &r nédvéndig om inte de &r isdrtagna for dversyn.

Hastighetsmatardrivning

Hastighetsmatarens drivning sitter pa bakhjulsnavet i form av en reduktionsvéxel dar
utvaxlingen ar beroende av hjuldimentionen. Om décket byts ut till en annan dimension
behdvs byte av hastihetsmatardrivningen for att fa ratt hastighet pa hastighetsmataren.
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Fig 26. Montering framhjul,
visar bromslankaget.
(Lightning, Firebird
Scarmbler och Spiifire MK.
V).

Bromsspindlar

Bromsspindlarna pa bada hjulen har smorjnipplar, men det maste papekas att dverdriven
smorjning har kan leda till att fett kommer pa bromsbanden med utebliven broms som féljd.
Allt som ar ett tryck med en handfettspruta. Se ”Smaorjchemat”.

Bromsjustering

Av forklarliga skal skall bromsarna alltid hallas i topptrim. Darfor utfors justering av
bromsarna sa snart hand eller fotbromsrorelsen blivit for lang. Bromsskorna skall justeras sa
att de ligger sd nara bromstrumman som majligt men precis gar fritt. Bromsarna far ej justeras
sa ndra att de alltid ligger i kontakt med bromstrumman, da kan hog varme skapas genom
friktionen och darigenom reduceras bromseffekten.

Bakbromsen: - En mutter justerbar med fingrarna finns i bromsstagets bakkant vid
bromstrummans bromsarm.

Frambromsen: (Lightning, Firebird Scrambler, Spitfire Mk. 1V)
Justeras med fingrarna pa bromshadtaget pa styret. (Fig 1).

Normalt ar detta den enda ndédvéndiga justeringen som behdvs, men om bromsskorna har
blivit utbytta eller frambromsen helt demonterad sa behéver bromsskorna kalibreras.

Tag bort lankarmen (A) fig 26 som forbinder de bada bromsskorna genom att lossa
ledtapparna och saxpinnarna.
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Fig 27. Genomskarning av bakhjulsnavet.

Drag at frambromsen och hall den dar tex med hjalp av ett kraftigt gummiband sa att den
ligger at ordentligt. Vrid den andra korta bromsarmen med tex en skiftnyckel sa att den ocksa
ligger at bromstrumman.

Lossa lankarmens lasmutter (C) och justera armens langs genom att vrida lankhuvudet (D)
tills de bada ledtapparna kan sattas in igenom ldkarmens andar och bromsarmarna.

Sétt dit nya saxpinnar och drag at lasmuttern.

Justering av bromshandtagets slaglangd gors pa styret.

Frambromsen: (Thunderbolt och Royal Star)

Justeringar finns i bada &ndarna av bromswiren som mandvreras med fingrarna. En sitter pa
bromskdldens mothall vid (F) pa fig 25 och kan justeras efter att lasmuttern slappts. Drag at
denna lasmutter efter justering.

Den andra justeringen sitter pa bromshandtaget och syns pa fig 1.

Om det &r nodvandigt kan bromsarmen flyttas ett hack eller vandas for att fa ett halvt hacks

justering mot eller fran bromswiren.

Framhjulet, av och pamontering

(Lightning, Firebird Scrambler, Spitfire Mk. 1V)
Koppla loss bromswiren genom att lossa wirens ledtapp (E) fig 26 och saxpinnen.
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Lossa gaffelbenens dverfall (F) och innan muttrarna tagits av helt se till att stodja maskinen
(palla upp) sa att inte motorcykeln tippar framat och skadar pinnbultarna nar framhjulet tas
bort.

Slapp ner framhjulet forsiktigt tills bromsskéldens styrspar kommer fritt ifran gaffelbenet och
kan tas bort.

Nar hjulet pAmonteras igen se forst till att styrsparet pa bromsskdlden gar in 6ver tungan pa
gaffelbenet innan Gverfallen satts pa plats och muttrarna dras at.

Anvand en ny saxpinne pa bromswirens ledtapp.

VIKTIGT: - Gaffelbenens 6verfall &r inte utbytbara och maste darfor atermonteras pa samma
gaffelben som de satt pa. De ar for den sakens skull stamplade med ett nummer pa gaffelben
och overfall for att undvika forvéxling.

(Thunderbolt och Royal Star edast)

Forst lossas bromswiren fran den slitsade halklykan vid (E) fig 25, skruvas loss fran mothallet
(F). Lossa frambromsstagets mutter (C) och slapp pa butarna (D) och lasbulten (A). Satt i ett
handtag genom halet pa hjulaxeln vid (B) och skruva ut hjulaxeln. Notera att denna &r
vanstergangad och darfor skruvas ut medurs. Stéd hjulet medan axeln dras ut, hjulet dras forst
fran den hogra gaffelbenet sedan kan det tas ut nedat. (Stod maskinen sa att den ej tippar
framat.)

Efter att hjulet lossas se till att det inte faller mot den lilla bussningsédnda som sticker ut
genom bromsskolden da denna da kan tryckas in i bromsskolden. Om detta intraffar kan
bussningen sattas pa plats igen med hjalp av hjulaxeln.

Nar hjulet atermonteras ar det viktigaste efter att hjulaxeln har satts a men innan lasbulten
(A) dragits att man trycker ihop gaffeln en eller tva ganger for att vanster gaffelben skall
stallas i ratt lage pa hjulaxeln. Om inte detta f6ljs finns risk att framgaffeln inte fungerar
korrekt.

Bakhjul demontering

Demontering av bakhjulet paverkar inte kedjan eller bromsens justering. Lossa hjulaxeln (B)
fig 20. Den har en normal hogergénga och skruvas darfor ut moturs. Distansen (E) lossnar helt
nar axeln ar ute och hjulet kan sedan tas ur bromstrumman och lyftas fran maskinen.

Nér bakhjulet lossas behéver ej bulten (A) vid bromstrumman lossas.

Balansering av hjulen

Hjul som inte &r raka eller balanserade paverkar koregenskaperna. Riktning av ekerhjul ar ett
jobb som bor utféras av specialist, men ekrarna bor undersokas da och da for att se om nagon
har borjat lossna. Enstaka ekrar kan oftast bytas ut eller spannas utan att detta paverkar
riktningen av hjulet., men om flera ekrar ar paverkade bor hjulet riktas (ekras) om.
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Sa fort som motorcykeln &r inkord bor hjulen balanseras, detta skall ocksa géras nar nya dack
eller slang monterats.

Stall maskinen och palla ev upp sa att det hjul som skall balanseras ar fritt fran marken. Om
hjulet visar nagon tendens till tréghet skall detta undersokas eftersom balanseringen kraver att
hjulet snurrar fritt. Snurra hjulet sakta och lat det stanna av sig sjalv. Markera den Gversta
punkten pa hjulet. Gor om proceduren for att se om hjulet alltid stannar pa samma stalle.

Om detta stammer &r den markerade punkten den lattaste punkten pa hjulet och vikter maste
sattas pa denna plats tills hjulet &r ratt balanserat. Sarskilda vikter finns att tillga for
balansering som sétts pa ekern eller ekrarna narmast market tills ratt vikt har uppnatts. Hjulet
ar ratt balanserat nar hjulet inte langre stannat pa nagon sarskilt stalle.

Fram och bakfjadring

Framgaffeln

Under normala forhallanden &r den enda service som behdvs det periodiska bytet av olja.
Behovet av detta kan indikeras av att gaffeln &r extremt rorlig men detta bor inte uppsta forran
efter ett stort antal mils korning.

Lossa toppmuttern (A) fig 28 och drénerskruven (G) fig 25 och 26 i gaffelns nederandar.

Lat oljan rinna ur, hall 4t bromsen och pressa ihop gaffeln ett par ganger for att driva ut
eventuell kvarvarande olja.

Forsakra dig om att tatbrickorna ar hela och drag tillbaka dranerskruvarna. Lyft toppmuttrarna
nagot hall i (1/3 pint) med S.A.E 20 olja i varje gaffelben. Sétt tillbaka toppmuttrarna och
drag at dem ordentligt.

Oljerekommendationer ges i smérjschemat.

Styrhuvud justering

Styrhuvudet bor testas da och da i fall det finns glapp i styrlagren och att styrlagren gar latt
utan nagon troghet. Palla upp maskinen sa att framhjulet ar fritt fran marken. Tag sedan tag i
gaffelbenen och for dem fram och tillbaka for att kdnna om det finns glapp i styrlagren. Om
nagot spel kan kannas sa maste styrlagren justeras.

Skruva av styrbromsen och toppmuttern (B) fig 28. Slapp pa lasbulten (C) och (D), drag sedan
at hylsmuttern (E) tills allt spel &r borta. Hal latt i styret gor fulla utslag fran sida till sida.
Styrningen skall ga latt och fritt fran troga punkter. Om rorelsen ar trog ar detta ett tecken pa
att lagren satts at for hart eller att kullagren ar skadade. Nar justeringen ar korrekt dras
lasbulten (C) och (D) at, satt tillbaka toppmuttern (B) och styrdamparen.
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Fig 28. Justering av styrhuvudet.

Bakhjulsfjadringen

De tva stotdamparna bestar av en hydraulisk dampare och en tackt fjader. Fjaderkraften kan
regleras i tre olika hardheter via justering i damparens underdel (F) pa fig 20. Fjadern kan
héarigenom stéllas in att passa den last maskinen har eller efter végens beskaffenhet. En
sarskild nyckel finns i verktygsladan som passar till justeringen pa damparen.

De hydrauliska ddmparna behdver ingen tillsyn 6ver huvud taget. De &r forseglade under
tillverkningen och om de blir skadade eller tappar sin ddmpande effekt maste bytas ut helt och
hallet.

Den kompletta stétdamparen kan lossas fran ramen genom att lossa bultarna i 6vre och nedre

anden. For att fa loss fjadern maste de tva lasblecken i dverkant tas bort och da dessa sitter via
rejal kraft fran fjadern utfors detta enklast med B.S.A. serviceverktyg nr 61-3503.
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Elektrisk utrustning

Elektrisk energi i form av likriktad véxelstrom passerar genom batteriet fran Lucas
vaxelstromsgeneratorn (alternatorn) vilken ar en 6-polig alternator och likriktare. Likriktaren
konverterar vaxelstrommen fran alternatorn till likriktad strom viken ar nédvandig for
laddning av batteriet.

Likriktaren

De muttrar som haller likriktarplattorna pa plats far under inga omstandigheter lossas, da de
har dragits med stor noggrannhet under tillverkningen for att likriktaren skall ge korrekt
likriktning. En sérskild mutter anvands for att fasta likriktaren vid ramen.

Batteri pafyllning

Varje vecka (se "Underhall””) och mer ofta vid varmt klimat bor batteriets elektrolytniva
kontrolleras. Om nivan ar lag fyll pa med destillerat vatten (batterivatten) sa att nivan ligger
vid det nivamarke som finns pa batteriet. Hall inte i batterivatten da batteriet &ar under
laddning, vare sig pa eller utanfér maskinen eller anvand en 6ppen laga for att kontrollera
elektrolytnivan.

Batteri underhallsladdning

Lamna aldrig batteriet urladdat. Om motorcykeln inte skall anvéndas en langre tid, ha batteriet
fulladdat och ge en underhallsladdning var annan vecka pa 0,7 ampere for att forebygga
sulfatering av batteriplattorna.

Elsystemet &r designat med plusjord (+). Om batterianslutningarna skulle kastas om skadas
elsystemet, det ar darfor mycket viktigt att pluspolen (+) ansluts till ramen (jord).

Zenerdioden

Ar monterad i en aluminiumkyIflans som sitter under styrhuvudet. Om den ndgon gang skulle
lossas &r det viktigt att zenerdiodens fastmutter ej dras med stoérre moment &n 3,87 kgm (28
Ib./in) men lagre moment &n 3,32 kgm (24 Ib./in). Vidare maste monteringsytan vara plan och
fri fran grader.

Brytarna

Tandningens brytarkontakter maste alltid vara rena och fria fran fett eller olja. Kontrollera
brytaravstandet med jamna mellanrum. Man bor ocksa kontrollera brytaravstandet efter de
forsta 800 km (500 miles) se ”Brytarspetsarna” i tidigare kapitel.

Stralkastare installning

Se fig 29. Nar motorcykeln har normal last skall stralkastarljuset lysa rakt fram och parallellt
med vagen.

OBS: - Denna instruktion kan i vissa fall behdvas kontrolleras for att stéamma 6verens med
lokala (utrikes) bestdimmelser.
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Nér instéllningen kontrolleras:
a) Motorcykeln skall sta vikelrat mot ytan som kontrollen sker mot.
b) Motorcykeln skall ha normal last (férare) och sta med hjulen pa marken.
c) Rekommenderat avstand &r minst 7,5 meter (25 feet)

For att justera ljusinstallningen slapp nagot pa stralkastarens bultar och flytta stralkastaren
tills ratt installning erhalls. Drag at bultarna igen.

Men den Lucas "Pre-focus” lampa som sitter fran fabriken ar lampan ratt fokuserad i insatsen

fran fabrik. Inga justeringar ar nodvandiga.

KONCENTRERAD LJUSSTRALE

I/
I S N
i 5 35 |
|

HOJD FRAN MARKEN TILL
STRALKASTARENS MITT

1

Fig 29._ Justering av stralkastaren.

Byte av lampa

Stralkastaren

Fig 30. Lampa nr 446, 12 volt, 50/40 watt, "pre-focus”. For att komma at stralkastarlampan
lossa pa lyktsargens skruv pa toppen av stralkastaren. Lossa och drag ut lyktsargen och
stralkastarinsatsen fran overkanten forst. Tryck lamphallaren indt och vrid at vanster. Tag bort
lamphallaren och byt ut lampan. Efter att ny lampa monterats sker atermontering i omvand
ordning.

Kontrollampa helljus

Lampa nr 281, 12 volt, 2 watt. Lossa stralkastarens lyktsarg. Lamphallaren dras ut ur sitt hus
och lampan lossas genom att trycka och vrida ut ur hallaren.
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STRALKASTARINSATS LAMPHALLARE FASTSKRUV LYKSARG

KOPPLING

UHHHIT T

i

il

LYKTSARG STRAKASTARLAMPA

Fig 30. Stralkastaren isartagen for lampbyte.

Bakljus / Stoppljus

Lampa nr 380, 12 volt, 6 / 21 watt. Lampan nas genom att lossa de tva skruvarna som haller
baklampsglaset. Nar lampan monteras notera att de tva piggarna sitter i olika hojd for att
lampan bara kan sattas in pa ratt satt.

El-schema

El-scheman ges pa foljande sidor. De olika kablarna &r fargade och fargkoderna ges i el-
schemat.

Kabelstam

Da ljus och tandningskontakterna &r av flatstiftstyp, ar kabelstammen upphéngd i lykthuset
med ett clips for att forhindra kontakterna att lossa. Inspektera kabelstammens fastsattning vid
tillfalle och att flatstiftskontakterna sitter pa plats.

Elsystem — Firebird Scrambler
Galler endast Firebird Scrambler.
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Denna modell har en modifierad variant av standardsystemet som beskrivs ovan. Systemet har
forsetts med kablage for anslutning av en ”Capacitor” sa att maskinen kan kdras utan batteri.
Darfor kan man, for tavlingskorning, ta bort batteriet om sa 6nskas.

En Capacitor ar ocksa ideell for nddstart vid fel pa batteriet, dd maskinen kan startas normalt
och kdras med normal belysning.

Nér den anvands lagras energipulserna i Capacitorn och sékerstéller att en tillracklig strom
ges till tindspolarna nar brytarna 6ppnas, vilket ger en fungerande tandning.

K&rning utan batteri

Fore korning med batteriet borttaget &r det viktigt att minuskablen (-) isoleras och fasts med
el-tejp sa att den ej kan komma i kontakt med ramen (jord), vilket annars skadar Capacitorn.

Observera: - Nar en Capacitor & monterad, kontrollera ibland att den fungerar genom att
koppla fran batteriet, maskinen skall da fortsatta och ga med allt ljus paslaget.

Observera sarskilt: - Capacitorn ar ej standardutrustning, men kablage ar draget ifall
Capacitor vill anvandas. Normalt ar dessa kablar utan funktion och tejpade till
kabelstammen.

Slut.
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